»UE”

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2026

Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind reteaua feroviara europeana pentru un
transport de marfa competitiv

In temeiul in temeiul art. 3 alin. (3) lit. a) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2022, nr. 45-52, art. 57), cu modificarile ulterioare, si
al Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o
parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si statele membre ale
acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 185-199, art. 442),
Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European
si al Consiliului din 22 septembrie 2010 privind reteaua feroviard europeand pentru un transport
de marfa competitiv, CELEX: 32010R0913, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L
276 din 20.10.2010, astfel cum a fost modificat ultima data prin Regulamentul (UE) 2024/1679 al
Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2024.

1. Se aprobd Regulamentul privind reteaua feroviara europeana pentru un transport de
marfa competitiv (se anexeaza).

2. Controlul asupra executarii prezentei hotdrari se pune in sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

3. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea termenului de 18 luni de la data
publicdrii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova si se abroga la data intrarii in vigoare a
tratatului de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana.

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru, Vladimir BOLEA

ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale


https://midr.gov.md/ro/despre-minister/echipa-ministerului?info=vladimir-bolea
https://midr.gov.md/ro/despre-minister/echipa-ministerului?info=vladimir-bolea

Aprobat

prin Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENTUL

privind reteaua feroviara europeana pentru un transport de marfa competitiv

I. SCOPUL SI DOMENIUL DE APLICARE
1. Regulamentul privind reteaua feroviara europeand pentru un transport de marfa competitiv (in
continuare — Regulament) stabileste normele de organizare, de guvernanta si de administrare a
coridoarelor feroviare internationale pentru un transport feroviar de marfa competitiv in vederea
dezvoltarii unei retele feroviare europene pentru un transport de marfd competitiv. Acesta
stabileste normele de organizare si administrare a coridoarelor de transport de marfa, precum si
planificarea orientativa a investitiilor In domeniul coridoarelor respective.

incluse in coridoarele de transport de marfa, fara a aduce atingere competentei statelor membre cu
privire la planificarea si finantarea acestei infrastructuri.

I1. DEFINITII
3. In sensul prezentului Regulament, se aplici definitiile previzute la articolul 2 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022.

4. in plus fata de definitiile mentionate la punctul 3:
4.1. ,,coridor de transport de marfa” Tnseamna liniile feroviare de marfa ale coridorului european
de transport, astfel cum sunt specificate la punctul 34 subpct. 34.2. din Regulamentul privind
orientarile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei
transeuropene de transport, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 158/2026 si in anexa nr. 3 la
Regulamentul respectiv, inclusiv infrastructura feroviara si echipamentele aferente si serviciile
feroviare relevante in conformitate cu Codul transportului feroviar nr. 19/2022;

4.2. ,plan de implementare” inseamna documentul care prezinta mijloacele, strategia si masurile
pe care partile interesate intentioneaza sa le implementeze, care sunt necesare si suficiente pentru
organizarea si administrarea coridorului de transport de marfa;

4.3. ,terminal” inseamna instalatia situatd de-a lungul coridorului de transport de marfa care a fost
special amenajata pentru a permite fie incarcarea sau descarcarea marfurilor in sau din trenurile de
marfa si integrarea serviciilor de transport feroviar de marfa cu serviciile rutiere, maritime, fluviale
si aeriene, fie formarea sau modificarea compunerii trenurilor de marfa si, dacd este necesar,
indeplinirea procedurilor de frontiera la frontierele cu tari terte europene;

4.4. ,coordonator european” inseamna coordonatorul mentionat la punctele 151 — 153 din
Regulamentul privind orientarile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de



transport, parte a retelei transeuropene de transport, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.
158/2026.

III. ORGANIZAREA SI GUVERNANTA CORIDOARELOR DE TRANSPORT DE
MARFA

5. Administratorii de infrastructura responsabili pentru coridorul de transport de marfa care face
parte din respectivul coridor european de transport ajusteaza guvernanta coridorului de transport
de marfa de la 18 iulie 2024 sau 1n cazul unei modificari a alinierii unui coridor european de
transport in temeiul punctelor 36 din Regulamentul privind orientarile Republicii Moldova pentru
dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 158/2026, in termen de 18 luni de la data modificarii respective. In cazuri
justificate in mod corespunzator si dupa obtinerea acordului Comisiei Europene, perioada poate fi
prelungita la 24 de luni. Comitetul executiv si consiliul de administratie al coridorului de transport
de marfa adoptd masurile necesare pentru a adapta organizarea si administrarea coridorului de
transport de marfa in conformitate cu punctele 17 — 54 din prezentul regulament la noua aliniere
geografica.

6. Comitetul executiv al unui coridor de transport de marfa poate decide sa abordeze aspectele
administrative, operationale si de interoperabilitate ale serviciilor internationale de transport
feroviar de calatori pe coridor. Punctele 25 — 27 si punctele 34 — 43 nu se aplica acestor servicii.

IV. GUVERNAREA CORIDOARELOR DE TRANSPORT DE MARFA
7. Pentru fiecare coridor de transport de marfd, statele membre in cauzad stabilesc un comitet
executiv responsabil cu definirea obiectivelor generale ale coridorului de transport de marfa,
supravegherea si luarea masurilor prevazute explicit la punctul 13 si la punctele 17 — 23 si punctele
25 — 27, la punctul 34 si la punctul 61. Comitetul executiv este alcatuit din reprezentanti ai
autoritatilor statelor membre in cauza. Comitetul executiv evalueazd periodic coerenta dintre
obiectivele generale si obiectivele definite de consiliul de administratie in conformitate cu punctul
18.3.
Dacéd schimbarea propusd nu are niciun impact asupra sigurantei, nu este necesara aplicarea
procesului de management al riscului descris la punctul 12 si 13.
8. Pentru fiecare coridor de transport de marfa, administratorii de infrastructura vizati si, dupd caz,
organismele de alocare mentionate la articolele 13 si 14 din Codul transportului feroviar nr.
19/2022 stabilesc un consiliu de administratie responsabil cu luarea masurilor prevazute explicit
la punctele 11, 13, 14 si 15 din prezentul Capitol si la punctele 17-28, la punctul 29, la punctele
35, 39 5142, la punctul 45, la punctul 47 si la punctele 50 — 54 din prezentul regulament. Consiliul
de administratie este alcatuit din reprezentantii administratorilor de infrastructura.
9. Administratorii de infrastructurd interesati de un coridor de transport de marfa coopereaza in
limitele mentionate la punctele 7 si 8, pentru a asigura dezvoltarea coridorului de transport de
marfa in conformitate cu planul de punere in aplicare a acestuia.
10. Comitetul executiv ia deciziile pe baza acordului comun al reprezentantilor autoritatilor
statelor membre In cauza care participa la comitetul executiv.
11. Consiliul de administratie ia deciziile, inclusiv deciziile privind personalitatea sa juridica,
constituirea structurii sale organizationale, resursele si personalul, pe baza acordului comun al



administratorilor de infrastructurd in cauza care participa la consiliul de administratie. Consiliul
de administratie poate fi o entitate juridica independenta. El poate fi constituit sub forma unui grup
european de interes economic.

12. Responsabilitatile comitetului executiv si ale consiliului de administratie nu aduc atingere
independentei administratorilor de infrastructura, astfel cum este prevazut la articolul 9 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022.

13. Consiliul de administratie instituie un grup consultativ alcatuit din administratori si proprietari
ai terminalelor coridorului de transport de marfa, incluzand, daca este necesar, porturile maritime
si interioare. Acest grup consultativ poate emite un aviz privind orice propunere a consiliului de
administratie care are consecinte directe asupra investitiilor si a administrarii terminalelor. Acest
grup consultativ poate, de asemenea, sa emitd avize din proprie initiativd. Consiliul de
administratie tine seama de orice astfel de avize. In caz de divergente intre consiliul de
administratie si grupul consultativ, acesta din urma poate sesiza comitetul executiv. Comitetul
executiv informeaza coordonatorul european in cauza si actioneaza in calitate de intermediar,
emitand un aviz cu privire la chestiunea respectiva in timp util. Coordonatorul european in cauza
poate, de asemenea, emite un aviz cu privire la chestiunea respectiva in timp util. Decizia finala
apartine insa consiliului de administratie.

14. Consiliul de administratie instituie un grup consultativ suplimentar, format din intreprinderile
feroviare care sunt interesate de utilizarea coridorului de transport de marfa. Acest grup consultativ
poate emite un aviz privind orice propunere a consiliului de administratie care are consecinte
pentru aceste intreprinderi. Acest grup consultativ poate, de asemenea, sd emitd avize din proprie
initiativa. Consiliul de administratie tine seama de orice astfel de avize. In caz de divergente intre
consiliul de administratie si grupul consultativ, acesta din urma poate sesiza comitetul executiv.
Comitetul executiv informeaza coordonatorul european si organismele de reglementare
mentionate la articolul 50, 51 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 pentru care coridorul
de transport de marfa este relevant. Comitetul executiv actioneazd in calitate de intermediar si
emite un aviz cu privire la chestiunea respectiva in timp util. Coordonatorul european in cauza
poate, de asemenea, emite un aviz cu privire la chestiunea respectiva in timp util. Decizia finala
apartine consiliului de administratie.

15. Consiliul de administratie coordoneaza, in conformitate cu planurile de desfasurare nationale
si europene, utilizarea aplicatiilor informatice interoperabile sau a unor solutii alternative care pot
deveni disponibile in viitor pentru a trata cererile de trase internationale si a gestiona traficul
international 1n cadrul coridorului de transport de marfa.

16. Comitetul executiv si consiliul de administratie coopereazad cu coordonatorul european
responsabil de coridorul de transport de marfa pentru a sprijini dezvoltarea traficului feroviar de
marfa de-a lungul coridorului.

V. MASURI PENTRU DEZVOLTAREA CORIDORULUI DE TRANSPORT DE MARFA
17. Consiliul de administratie Tntocmeste si publica un plan de punere in aplicare cu cel putin sase
luni inainte de a activa coridorul de transport de marfd. Consiliul de administratie consulta
grupurile consultative mentionate la punctele 13 si 14 cu privire la proiectul planului de punere n
aplicare. Consiliul de administratie transmite planul de punere in aplicare comitetului executiv
spre aprobare.

18. Acest plan cuprinde:



18.1. o descriere a caracteristicilor coridorului de transport de marfa, inclusiv blocajele, precum si
programul de masuri necesare in vederea imbunatatirii organizarii si administrarii sale;

18.2. elementele esentiale ale studiului prevazut la punctul 21;

18.3. obiectivele coridoarelor de transport de marfa, in special in ceea ce priveste performanta
coridorului de transport de marfa, exprimata in calitate a serviciului si capacitate a coridorului de
transport de marfa, in conformitate cu punctele 51 — 54 din prezentul regulament si, dupa caz,
tintele cantitative sau calitative legate de acestea. Obiectivele si tintele tin seama de cerintele
prevazute la punctele 64 — 65.2. din Regulamentul privind orientdrile Republicii Moldova pentru
dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 158/2026;

18.4. masurile de punere 1n aplicare a punctelor 28 — 54 si masurile de imbunatatire a performantei
coridorului de transport de marfa, pe baza rezultatelor evaludrii mentionate la punctul 53, in
vederea atingerii obiectivelor si tintelor mentionate la punctul 18.3.;

18.5. opiniile si evaluarea grupurilor consultative mentionate la punctul 13 si 14 1n ceea ce priveste
dezvoltarea coridoarelor;

18.6. un rezumat al cooperarii si al rezultatelor consultarii mentionate la punctele 25 — 27, inclusiv
avizele grupurilor consultative mentionate la punctele 13 si 14, precum si un rezumat al
raspunsurilor din partea altor parti interesate.

19. In contextul elaboririi planului de punere in aplicare, consiliul de administratie are in vedere
obiectivele si masurile cuprinse in planul de actiune al coordonatorului european. Planul de
implementare include o trimitere la elementele planului de actiune care sunt relevante pentru
traficul feroviar de marfa de-a lungul coridorului.

Consiliul de administratie revizuieste si ajusteazd periodic tintele mentionate la punctul 18.3 si
masurile mentionate la punctul 18.4, pe baza evaluarii prevazute la punctul 53, in urma consultarii
grupurilor consultative mentionate la punctele 13 si 14 si a coordonatorului european.

20. Consiliul de administratie revizuieste periodic, cel putin o data la patru ani, planul de punere
in aplicare, tindnd seama de progresele inregistrate in implementarea sa, piata de transport feroviar
de marfuri pe coridorul de transport de marfa si performantele evaluate conform obiectivelor
prevazute la punctul 18.3.

21. Consiliul de administratie realizeazd si actualizeazd periodic un studiu privind piata
transporturilor legat de evolutiile constatate si preconizate privind traficul pe coridorul de transport
de marfa, care se refera la diferitele tipuri de trafic, atat in privinta transportului de marfa, cat si a
transportului de calatori. Acest studiu examineaza, de asemenea, daca este necesar, costurile si
beneficiile socioeconomice care decurg din dezvoltarea coridorului de transport de marfa.

22. Planul de punere in aplicare are in vedere dezvoltarea terminalelor, inclusiv analiza pietei si
analiza prospectiva privind terminalele multimodale de marfa, precum si planurile de actiune ale
statelor membre vizand coridorul de transport de marfa, mentionate la punctele 112 — 114 din
Regulamentul privind orientarile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de
transport, parte a retelei transeuropene de transport, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.
158/2026.

23. Consiliul de administratie ia masuri, dupa caz, pentru a coopera cu administratiile regionale
sau locale, sau cu ambele, cu privire la planul de punere in aplicare.

VI. CONSULTAREA SOLICITANTILOR



24. Consiliul de administratie introduce mecanisme de consultare In vederea unei participari
corespunzitoare a solicitantilor care ar putea utiliza coridorul de transport de marfa. In special,
acesta se asigurd ca solicitantii sunt consultati inainte ca planul de implementare prevazut la
punctele 17 — 23 sa fie transmis comitetului executiv.

VIL INVESTITII PENTRU CORIDORUL DE TRANSPORT DE MARFA
25. Comitetul executiv si consiliul de administratie al unui coridor de transport de marfa
coopereaza cu coordonatorul european responsabil de coridorul de transport de marfa in ceea ce
priveste nevoile in materie de infrastructura si de investitii care rezulta din traficul feroviar de
marfa pentru a sprijini elaborarea planului de actiune.
26. Consiliul de administratie consultd grupurile consultative mentionate la punctele 13 si 14 cu
privire la dezvoltarea infrastructurii si la nevoile de investitii. Consultarea se bazeaza pe o
documentatie adecvata si actualizata privind planificarea infrastructurii atat la nivel de coridor, cat
si la nivel national. Avizele grupurilor consultative referitoare la investitii sunt fundamentate pe o
justificare corespunzatoare. Comitetul executiv asigura coordonarea adecvata intre aceste activitati
de consultare si mecanismele de coordonare la nivel national, astfel cum sunt definite la articolul
46 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.
27. Cooperarea si consultarea vizeaza in special:
27.1. necesitatile in materie de capacitate ale transportului feroviar de marfa relevante pentru
planificarea infrastructurii si a investitiilor, in special in ceea ce priveste trenurile de marfa cu o
lungime de cel putin 740 m, tindnd seama de necesitatea de capacitate in temeiul punctului 35 din
prezentul regulament si de orice infrastructura declaratd saturatd in temeiul articolului 47 din
Codul transportului feroviar nr. 19/2022;
27.2. cerintele privind infrastructura retelei transeuropene de transport relevante pentru transportul
feroviar de marfd, astfel cum sunt definite in capitolele II si III din Regulamentul privind
orientarile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei
transeuropene de transport, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 158/2026;
27.3. necesitatea unor investitii specifice pentru a elimina blocajele locale, pentru imbunatatiri ale
nodurilor si pentru rute de acces feroviar sau echipamente tehnice care sporesc performanta
operationala.

VIII. COORDONAREA LUCRARILOR
28. Consiliul de administratie coordoneaza si asigura publicarea intr-un singur loc, de o maniera
potrivita si conform unui calendar corespunzator, programarea desfasurarii tuturor lucrarilor
privind infrastructura si echipamentele aferente care ar limita capacitatea disponibila a coridorului
de transport de marfa.

IX. GHISEUL UNIC PENTRU SOLICITAREA CAPACITATII DE INFRASTRUCTURA
29. Consiliul de administratie pentru un coridor de transport de marfa desemneaza sau instituie un
organism comun care ofera solicitantilor posibilitatea de a solicita si de a primi raspunsuri intr-un
singur loc si in cadrul unei singure operatiuni cu privire la capacitatea de infrastructurd pentru
trenurile de marfa care traverseaza cel putin o frontiera de-a lungul coridorului de transport de
marfa (denumit n continuare ,,ghiseu unic”).



30. Ghiseul unic oferd, de asemenea, in calitate de instrument de coordonare, informatii de baza
privind alocarea capacitatii de infrastructura, inclusiv informatiile mentionate la punctele 50 —
50.4. Acesta arata capacitatea de infrastructura disponibild in momentul depunerii cererii, precum
si caracteristicile sale Tn conformitate cu parametri predefiniti, cum ar fi viteza, lungimea, gabaritul
de incarcare sau sarcina pe osie autorizatd pentru trenurile care circuld pe coridorul de transport
de marfa.

31. Ghiseul unic decide cu privire la cererile referitoare la trasele prestabilite mentionate la punctul
36 si pentru rezerva de capacitate mentionatd la punctul 38. Acesta alocd capacitatea in
conformitate cu regulile referitoare la alocarea capacitatii, astfel cum au fost stabilite in Codul
transportului feroviar nr. 19/2022. Ghiseul unic informeaza fard intarziere administratorii de
infrastructura competenti cu privire la aceste cereri si la decizia luata.

32. Pentru orice cerere de capacitati de infrastructura care nu poate fi onorata in conformitate cu
punctul 31, ghiseul unic retransmite fara intarziere cererea privind capacitatea de infrastructura
administratorilor de infrastructurd competenti si, dupa caz, organismelor de alocare mentionate la
articolul 13 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, care iau o decizie privind cererea in
conformitate cu articolul 38 si capitolul V, sectiunea a 3-a Alocarea si revocarea capacitdtilor de
infrastructura din Codul mentionat si comunicad ghiseului unic decizia respectiva in vederea unei
prelucrari ulterioare.

33. Activititile ghiseului unic se desfasoara de o maniera transparenti si nediscriminatorie. In acest
sens, se tine un registru care este pus fara restrictii la dispozitia tuturor partilor interesate. Acesta
indica datele la care au fost prezentate cererile, numele solicitantilor, detalii privind documentele
furnizate de acestia si privind incidentele care au avut loc. Aceste activitati fac obiectul controlului
organismelor de control, in conformitate cu punctele 55 — 60.

X. CAPACITATEA ALOCATA TRENURILOR DE MARFA
34. Comitetul executiv defineste cadrul pentru alocarea capacitatilor de infrastructura pe coridorul
de transport de marfa in conformitate cu articolul 39 din Codul transportului feroviar nr.19/2022.
35. Consiliul de administratie evalueaza necesitatea de capacitate care trebuie alocata trenurilor de
marfa care circuld pe coridorul de transport de marfa tinand seama de studiul privind piata
transporturilor mentionat la punctul 21 din prezentul regulament, cererile de capacitate de
infrastructura legate de graficele de circulatie trecute si actuale si acordurile-cadru.
36. Pe baza evaludrii mentionate la punctul 35, administratorii de infrastructurd ai coridorului de
transport de marfa definesc si organizeazd In comun trase internationale prestabilite pentru
trenurile de marfa urméand procedura mentionata la articolul 18 din Codul transportului feroviar
nr.19/2022, recunoscand nevoia de capacitdti a altor tipuri de transport, inclusiv transportul de
calatori. Acestia faciliteaza timpii de parcurs, frecventele, timpii de plecare si de sosire, precum si
rutele potrivite pentru serviciile de transport de marfa in vederea cresterii transportului de bunuri
efectuat de trenurile de marfd care circula in coridorul de transport de marfd. Aceste trase
prestabilite se publica cel tarziu cu trei luni Tnainte de data limita a primirii cererilor de capacitate
mentionate In articolul 43 din Codul transportului feroviar nr.19/2022. Administratorii de
infrastructura ai mai multor coridoare de transport de marfa pot, daca este necesar, sa coordoneze
trase internationale prestabilite care ofera capacitati pe coridoarele de transport in cauza.
37. Aceste trase prestabilite sunt alocate in primul rand trenurilor de marfa care traverseaza cel
putin o frontiera.



38. In cazul in care acest lucru este justificat de o nevoie a pietei si de evaluarea mentionati la
punctul 35 de la prezentul articol, administratorii de infrastructurd stabilesc in comun rezerva de
capacitate pentru trenurile internationale de marfa care circuld pe coridoarele de transport de
marfa, recunoscand nevoia de capacitdti a altor tipuri de transport, inclusiv transportul de calatori,
si mentin aceastd rezerva disponibild in cadrul graficului lor final de lucru pentru a permite un
raspuns rapid si adecvat la solicitarile ad-hoc de capacitati, astfel cum se prevede la articolul 48
din Codul transportului feroviar nr.19/2022. Aceste capacitati sunt rezervate pand la un termen
inaintea orarului planificat, conform deciziei consiliului de administratie. Acest termen nu poate
depasi 60 de zile.

39. Consiliul de administratie promoveaza coordonarea normelor de prioritate privind alocarea
capacitatilor pe coridorul de transport de marfa.

40. Administratorii de infrastructura pot include in conditiile lor de utilizare o taxa pentru trasele
alocate, dar care raman neutilizate. Cuantumul acestei taxe trebuie sd fie adecvat, disuasiv si
eficient.

41. Cu exceptia situatiilor de fortd majord, inclusiv al unor lucrari urgente si de neprevazut de
importanta criticd pentru sigurantd, o trasa alocata unei operatiuni de transport de marfa in temeiul
prezentului articol nu poate fi anulatd cu mai putin de doud luni inaintea orei sale planificate din
graficul de circulatie daca solicitantul respectiv nu isi da acordul in acest sens. Intr-un astfel de
caz, administratorul de infrastructura vizat face efortul de a propune solicitantului o trasa de o
calitate si o fiabilitate echivalente, pe care solicitantul are dreptul de a o accepta sau de a o refuza.
Prezenta dispozitie nu aduce atingere niciunui drept pe care solicitantul 1-ar putea avea in temeiul
unui contract, astfel cum se mentioneazd la articolul 41 din Codul transportului feroviar
nr.19/2022. In orice caz, solicitantul poate sesiza in acest sens organismul de control competent
mentionat la punctele 55 — 60 din prezentul regulament.

42. Consiliul de administratie al coridorului de transport de marfa si grupul consultativ mentionat
la punctul 13 stabilesc proceduri pentru asigurarea unei coordondri optime a alocdrii capacitdtilor
intre administratorii de infrastructurd, atat pentru cererile prevazute la punctul 29, cat si pentru
cererile primite de catre administratorii de infrastructurd in cauza. Aceasta tine seama, de
asemenea, de accesul la terminale.

43. La punctele 37 si 42, referirile la administratorii de infrastructura includ, dupa caz, organismele
de alocare mentionate la articolul 13 din Codul transportului feroviar nr.19/2022.

XI. SOLICITANTI AUTORIZATI

44. Fara a aduce atingere articolului 41 din Codul transportului feroviar nr.19/2022, alti solicitanti
decat intreprinderile feroviare si gruparile internationale pe care acestea le constituie, cum ar fi
expeditorii, expeditorii de marfa si operatorii de transport combinat, pot solicita trasele
internationale prestabilite specificate la punctul 36 si rezerva de capacitate specificata la punctul
38. Pentru a folosi o astfel de trasa pentru transportul de marfa pe coridorul de transport de marfa,
acesti solicitanti desemneaza o intreprindere feroviara care sa incheie un acord cu administratorul
de infrastructura n conformitate cu articolul 42 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

XII. GESTIONAREA TRAFICULUI
45. Consiliul de administratie al coridorului de transport de marfa stabileste proceduri de
coordonare a gestiondrii traficului de-a lungul coridorului de transport de marfa. Consiliile de



administratie ale coridoarelor interconectate de transport de marfa stabilesc proceduri de
coordonare a traficului de-a lungul acestor coridoare de transport de marfa.

46. Administratorii de infrastructurd ai coridorului de transport de marfa si grupul consultativ
mentionat la punctul 13 stabilesc proceduri pentru asigurarea unei coordonari optime intre
exploatarea infrastructurii feroviare si exploatarea terminalelor.

XIII. GESTIONAREA TRAFICULUI iN CAZUL UNOR PERTURBARI

47. Consiliul de administratie adopta obiective comune de punctualitate si/sau orientdri pentru
gestionarea traficului In cazul unor perturbdri ale circulatiei trenurilor pe coridorul de transport de
marfa.

48. Fiecare administrator de infrastructurd vizat elaboreaza norme de prioritate pentru gestionare
intre diferitele tipuri de trafic din partea din coridoarele de transport de marfa aflatd sub
responsabilitatea respectivului administrator de infrastructura, in conformitate cu obiectivele
comune sau orientarile, sau cu ambele, mentionate la punctul 47. Aceste norme de prioritate sunt
publicate in documentul de referinta al retelei mentionat la articolul 28 din Codul transportului
feroviar nr.19/2022.

49. Principiile de stabilire a normelor de prioritate prevad cel putin ca trasa mentionata la punctele
36 si 37, alocata trenurilor de marfa care isi respecta ora planificata din graficul de circulatie, nu
trebuie modificatd, in masura posibilului. Principiile de stabilire a normelor de prioritate vizeaza
reducerea la minimum a timpului de recuperare general al retelei in ceea ce priveste necesitatile
tuturor tipurilor de transport. In acest scop, administratorii de infrastructurd pot coordona
gestionarea intre diferitele tipuri de trafic de-a lungul mai multor coridoare de transport de marfa.

XIV. INFORMATII CU PRIVIRE LA CONDITIILE DE UTILIZARE A CORIDORULUI
DE TRANSPORT DE MARFA

50. Consiliul de administratie elaboreaza, actualizeaza periodic si publicd un document care

contine:

50.1. toate informatiile continute in documentele de referintd ale retelelor nationale care privesc

coridorul de transport de marfa, stabilite conform procedurii prevazute la articolul 28 din Codul

transportului feroviar nr.19/2022;

50.2. lista si caracteristicile terminalelor, indeosebi informatiile referitoare la conditiile si

modalitdtile de acces la terminale;

50.3. informatii referitoare la procedurile mentionate la punctele 29 — 49 din prezentul regulament;

sl

50.4. planul de punere in aplicare.

XV. CALITATEA SERVICIULUI PE CORIDORUL DE TRANSPORT DE MARFA
51. Consiliul de administratie al coridorului de transport de marfa promoveaza compatibilitatea
intre sistemele de imbunatatire a performantelor de-a lungul coridorului de transport de marfa,
mentionate la articolul 35 din Codul transportului feroviar nr.19/2022.

52. Consiliul de administratie monitorizeaza performanta serviciilor furnizate de administratorii
de infrastructura solicitantilor in indeplinirea functiilor lor esentiale, in masura in care intra sub
incidenta punctelor 28 — 50.4, precum si a serviciilor de transport feroviar de marfa pe coridorul
de transport de marfa. Monitorizarea performantei se efectueaza din punct de vedere calitativ si



cantitativ, dacad este cazul, pe baza unor indicatori de performantd vizand obiectivele si tintele
coridorului de transport de marfa, definite in conformitate cu punctul 18.3. Consiliul de
administratie consultd grupurile consultative mentionate la punctele 13 si 14, precum si
coordonatorul european cu privire la indicatorii de performanta relevanti.

53. Consiliul de administratie evalueazd rezultatele monitorizarii performantei in raport cu
obiectivele si tintele definite in conformitate cu punctul 18.3. si cu prioritatile operationale
mentionate la punctele 64 — 65.2. din Regulamentul privind orientarile Republicii Moldova pentru
dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport, aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr. 158/2026.

54. Consiliul de administratie Intocmeste si publicd un raport anual care prezintd rezultatele
activitatilor desfagurate in temeiul prezentului regulament. Acesta prezintad opiniile si evaluarea
performantei de catre grupurile consultative mentionate la punctele 13 si 14 intr-o sectiune
dedicata a raportului. Consiliul de administratie transmite raportul anual comitetului executiv spre
aprobare.

XVI. ORGANISMELE DE CONTROL
55. Organismul de control mentionat la articolul 50 din Codul transportului feroviar nr.19/2022
coopereaza pentru monitorizarea concurentei pe coridorul feroviar de transport de marfa. Acesta
asigurd indeosebi accesul nediscriminatoriu la coridor si este responsabil pentru examinarea
contestatiilor prevazute la articolul 51 din Codul mentionat. Acesta schimba informatiile necesare
obtinute de la administratorii de infrastructura si de la alte parti interesate.
56. Pentru a promova o concurenta libera si loiala de-a lungul coridoarelor de transport de marfa,
Republica Moldova se straduieste sa instituie un nivel comparabil de control. Organismele de
control sunt usor accesibile pentru operatorii de pe piatd si sunt capabile sa ia decizii in mod
independent si eficient.
57. In cazul unei reclamatii adresate unui organism de control de citre un solicitant in ceea ce
priveste serviciile internationale de transport feroviar de marfa sau in cadrul unei initiative de
investigatii (din proprie initiativd) a unui organism de control, acest organism de control consulta
organismele de control ale tuturor celorlalte state membre pe teritoriul cdrora trece trasa
internationala pentru transport de marfa pentru respectivul tren de marfa si solicitd acestora toate
informatiile necesare inainte de a lua o decizie.
58. Organismele de control consultate in temeiul punctului 57 furnizeaza toate informatiile pe care
ele insele au dreptul sa le solicite in virtutea legislatiei lor nationale organismului de control vizat.
Aceste informatii pot fi utilizate numai in scopul solutionarii reclamatiilor sau investigatiilor
mentionate la punctul 57.
59. Organismul de control care primeste reclamatia sau care a initiat investigatia (din proprie
initiativa) transfera informatiile pertinente organismului de control competent, pentru ca acesta sa
ia masuri cu privire la partile implicate.
60. Orice reprezentanti asociati ai administratorilor de infrastructura astfel cum se mentioneaza la
articolul 40 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022 asigura furnizarea fara intarziere a tuturor
informatiilor necesare in scopul solutionarii reclamatiilor sau in scopul investigatiei mentionate la
punctul 57 si solicitate de catre organismul de control al statului membru unde isi are sediul
reprezentantul asociat. Acest organism de control are dreptul sa transmita astfel de informatii
privind trasa feroviara internationala vizata organismelor de control mentionate la punctul 57.



XVII. MONITORIZAREA PUNERII iN APLICARE
61. La fiecare patru ani dupa instituirea unui coridor de transport de marfa, comitetul executiv
mentionat la punctul 7 prezinta Comisiei Europene rezultatele planului de punere in aplicare pentru
respectivul coridor.



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul Hotardrii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind reteaua
feroviara europeand pentru un transport de marfa competitiv

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat in temeiul art. 3 alin. (3) lit. a) din Codul transportului feroviar nr.
19/2022 si al Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica
Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice
si statele membre ale acestora, pe de alta parte.

Totodata, elaborarea proiectului este determinatd de necesitatea realizarii actiunii 62 din
Capitolul 14 Clusterul 4 Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

In prezent, Codul transportului feroviar nr. 19/2022 reglementeazi organizarea sistemului
feroviar national, administrarea infrastructurii feroviare, accesul la infrastructura, precum si
mecanismele de alocare a capacitatii infrastructurii feroviare. Totodata, prin Hotararea
Guvernului nr. 158/2026 privind orientarile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei
nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport, au fost introduse prevederi
generale privind coridoarele europene de transport si structurile de guvernantd aferente
acestora.

Cu toate acestea, cadrul normativ national nu reglementeaza in mod detaliat mecanismele
specifice aferente coridoarelor feroviare de marfa prevdazute de Regulamentul (UE) nr.
913/2010, inclusiv aspectele ce tin de coordonarea operationala transfrontaliera, mecanismul
ghiseului unic (,,One-Stop Shop”), coordonarea alocarii capacitatii infrastructurii feroviare
pentru traficul international de marfa, rezerva de capacitate pentru transportul international
de marfa si procedurile comune de gestionare a traficului in cadrul coridoarelor feroviare.
De asemenea, mecanismele existente de cooperare transfrontaliera dintre administratorii
infrastructurii feroviare si autoritatile competente ale Republicii Moldova si ale statelor
vecine necesitd consolidare si armonizare suplimentard, in vederea facilitarii integrarii
progresive a sistemului feroviar national In reteaua europeand de transport si a dezvoltarii
unor fluxuri eficiente si competitive de transport feroviar de marfa.

Necesitatea elabordrii proiectului este determinatd inclusiv de obiectivele asumate prin
Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025—
2029, precum si de necesitatea alinierii progresive a cadrului normativ national la acquis-ul
Uniunii Europene in domeniul transportului feroviar si al retelelor transeuropene de transport
(TEN-T).

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Scopul proiectului hotérarii Guvernului este crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea si aplicarea principiilor si mecanismelor prevazute de Regulamentul (UE) nr.
913/2010 privind reteaua feroviard europeand pentru un transport de marfa competitiv, in
corelare cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 158/2026 privind orientarile Republicii
Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de
transport.

Proiectul urmadreste instituirea unui cadru normativ care sd permitd dezvoltarea unor
mecanisme coordonate de cooperare operationald si administrativa in domeniul transportului




feroviar international de marfd, compatibile cu practicile si cerintele aplicabile la nivelul
Uniunii Europene. In acest sens, se propun urmatoarele actiuni normative (propuneri de
continut):

Definirea notiunilor noi: introducerea in proiect a definitiilor ,,coridor feroviar
international de marfuri”, ,,plan de implementare a coridorului”, ,,consiliu executiv al
coridorului”, ,,comitet de management al coridorului”, ,,birou unic (one-stop shop)”
etc.;

Stabilirea coridoarelor feroviare: cadrul general pentru propunerea, selectarea si
aprobarea coridoarelor feroviare internationale. Desi Moldova nu este (incd) stat
membru UE, se instituie principii de cooperare cu statele vecine (de ex. Romania,
Ucraina) care sa permitd includerea legaturilor relevante in coridoare europene in
viitor;

Instituirea guvernantei: se va stabili obligativitatea organizdrii pentru fiecare
coridor in care participa Moldova a unui comitet executiv (format din reprezentanti ai
autoritatilor competente) si a unui consiliu de administratie (format din reprezentanti
ai administratorilor de infrastructura si, dupa caz, ai organismelor de alocare a
capacitatii). Consiliul executiv va defini obiectivele generale si va supraveghea planul
de implementare, iar comitetul de management va gestiona planificarea investitiilor,
coordonarea traficului si alocarea capacitatilor, ludnd decizii prin consens al partilor
implicate;

Plan de implementare si consultarea utilizatorilor: pentru fiecare coridor se va cere
elaborarea unui plan de implementare (Implementation plan) cu obiective, investitii,
studiu de piatd si masuri specifice. Proiectul instituie mecanisme de consultare
periodica a solicitantilor de coridor (operatori de marfuri, transportatori, terminali),
pentru ca planul sa reflecte necesitatile reale de piata.

Ghiseul unic (One-Stop-Shop): pentru fiecare coridor se infiinteaza un birou unic
la nivel regional/joint, care si coordoneze cererile de capacitate transfrontalierd. In
acest birou unic, solicitantii internationali de capacitate pot depune o singurd cerere
pentru o rutd completa, simplificind procedura. Biroul unic va informa de urgenta
infrastructurile nationale si va aloca cdile ferate pre-tren potrivite, in acord cu normele
nationale existente (HG nr. 547/2024 privind alocarea capacitatii) modificand, daca
este necesar, procedurile interne ale administratorilor.

Reguli de alocare si rezerva de capacitate: se includ dispozitii care sd prevada
alocarea prioritara a capacitatii catre trenurile de marfa transfrontaliere si introducerea
unei capacitati rezerva pe coridor, pentru solicitdrile neasteptate de transport de marfa.
De asemenea, se va obliga administratorii sa coordoneze Regulile de prioritate in
situatii de perturbari.

Extinderea aplicabilitatii pentru solicitanti: Regulamentul prevede ca, pe langa
intreprinderile feroviare, si expeditorii, freight forwarderii sau operatorii de transport
combinat sd solicite direct cdi internationale (prin intermediul unui operator feroviar
desemnat). Proiectul prevede alinierea internd cu aceasta prevedere, astfel incét
entitati precum agenti de transport sau operatori intermodali sa poata initia demersuri
pentru cereri internationale de capacitate.

Grupuri consultative si colaborare: se instituie grupuri consultative de terminali si
de operatori feroviari pentru a emite avize asupra masurilor cu impact investitional si
operational. De asemenea, se intareste cooperarea intre autoritatile de reglementare
nationale prin dispozitii care solicitd schimb de informatii si tratament ne-
discriminatoriu in coridoare.

Informatii publice si monitorizare: se obliga punerea la dispozitie a unui document
unic de informatii al coridorului (Corridor Information Document), continind




statisticile de performanta si implementare. Agentia Feroviard si organismele de
reglementare nationale vor monitoriza implementarea reglementarilor si punerea in
aplicare, tindnd evidenta rezultatelor.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Optiunea mentinerii cadrului normativ actual, fard dezvoltarea unor mecanisme specifice
privind coordonarea coridoarelor feroviare internationale de marfa, nu ar permite asigurarea
unui nivel adecvat de compatibilitate cu practicile si mecanismele aplicabile la nivelul Uniunii
Europene in domeniul transportului feroviar de marfa.

O altd optiune analizatd a constat in reglementarea exclusiv prin mecanisme administrative
interne ale administratorului infrastructurii feroviare. Totusi, aceastd abordare nu ar asigura
stabilitatea, previzibilitatea si caracterul uniform al mecanismelor de cooperare si coordonare
necesare in contextul dezvoltarii coridoarelor feroviare internationale de marfa.

Prin urmare, adoptarea proiectului de Hotarare de Guvern este optiunea optima, deoarece
prevede ca normele europene recunoscute la nivel international sa fie integrate in legislatia
nationala, crednd predictibilitate juridica si evitdnd bariere comerciale. Proiectul analizeaza
si justifica decizia de a transpune reglementarile UE, inclusiv in rezumatul evaludrii socio-
economice (vezi pct. 4 si 5).

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Implementarea prevederilor proiectului Hotararii de Guvern va implica consolidarea
cooperdrii institutionale dintre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Agentia
Feroviara, administratorul infrastructurii feroviare si alte autoritati competente implicate in
gestionarea si reglementarea transportului feroviar.

Agentia Feroviara va exercita atributiile care 1i revin potrivit cadrului normativ national in
domeniul sigurantei si interoperabilitatii feroviare, in timp ce mecanismele de cooperare
dintre organismele de reglementare si administratorii infrastructurii din statele participante la
coridoarele feroviare vor fi dezvoltate in conformitate cu prevederile aplicabile ale legislatiei
Uniunii Europene si ale acordurilor internationale relevante.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul Hotararii Guvernului nu presupune, cheltuieli bugetare si are preponderent caracter
normativ si institutional.

Pe termen mediu si lung, implementarea proiectului poate facilita atragerea surselor externe
de finantare pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare si pentru integrarea segmentului
national al retelei feroviare in reteaua transeuropeana de transport (TEN-T).

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Proiectul Hotdrarii de Guvern va avea un impact pozitiv asupra operatorilor economici din
domeniul transportului si logisticii, prin facilitarea accesului la mecanisme coordonate de
alocare a capacitatii infrastructurii feroviare pentru transportul international de marfa si prin
cresterea predictibilitatii operationale a serviciilor feroviare.

Totodata, implementarea unor mecanisme coordonate de gestionare a traficului feroviar
international poate contribui la reducerea timpilor de tranzit, simplificarea procedurilor
administrative si cresterea competitivitatii transportului feroviar de marfa in raport cu alte
moduri de transport.

Pe termen mediu si lung, proiectul poate contribui la dezvoltarea serviciilor logistice si
intermodale si la stimularea investitiilor n infrastructura si serviciile conexe transportului
feroviar.

4.4. Impactul social




Implementarea proiectului poate genera efecte sociale pozitive indirecte, In special prin
dezvoltarea transportului feroviar de marfa si stimularea transferului modal al unei parti a
traficului de marfuri de la transportul rutier catre transportul feroviar.

Pe termen lung, acest proces poate contribui la reducerea congestiei traficului rutier,
diminuarea impactului asupra infrastructurii rutiere si imbunatatirea conditiilor de mediu si
siguranta a transportului.

Totodata, dezvoltarea infrastructurii si serviciilor feroviare poate contribui la crearea unor
oportunitati economice suplimentare in domeniul logistic si al transporturilor.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul nu implica prelucrarea de date cu caracter personal si nu afecteaza in mod direct
drepturile la viata privatd ale cetatenilor. Proiectul Hotararii de Guvern respectd integral
cadrul legal privind protectia datelor personale (Legea nr. 133/2011 privind protectia datelor
cu caracter personal), neintroducand niciun mecanism nou de prelucrare a acestor date. Prin
urmare, impactul asupra datelor cu caracter personal este nul.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitdtii de gen

Prevederile proiectului Hotararii de Guvern sunt neutre din punct de vedere al echitatii sociale
si al egalitatii de gen.

Este de mentionat ca domeniul feroviar, traditional dominat de barbati, se afla intr-un proces
de diversificare a fortei de munca, incluzand tot mai multe femei in roluri tehnice si de
conducere.

4.5. Impactul asupra mediului

Proiectul poate avea un impact pozitiv asupra mediului, prin promovarea dezvoltarii
transportului feroviar de marfa si facilitarea transferului modal al transportului de marfuri de
la transportul rutier catre transportul feroviar, considerat un mod de transport mai eficient din
punct de vedere energetic si cu emisii reduse de gaze cu efect de sera.

De asemenea, dezvoltarea unor coridoare feroviare coordonate si interoperabile poate
contribui la reducerea externalitdtilor negative generate de transportul rutier, inclusiv a
poluarii atmosferice, zgomotului si congestiei traficului.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Proiectul contribuie la implementarea obiectivelor stabilite prin Hotdrarea Guvernului nr.
158/2026 privind orientdrile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de
transport, parte a retelei transeuropene de transport, in special in ceea ce priveste dezvoltarea
coridoarelor europene de transport, interoperabilitatea infrastructurii feroviare si consolidarea
conectivitatii transfrontaliere.

Totodatd, proiectul contribuie la dezvoltarea mecanismelor operationale necesare pentru
integrarea progresiva a sistemului feroviar al Republicii Moldova in reteaua europeana de
transport si in coridoarele europene de transport prevazute de cadrul TEN-T.

S. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Proiectul urmareste crearea cadrului juridic intern necesar pentru implementarea si aplicarea
principiilor si mecanismelor prevazute de Regulamentul (UE) nr. 913/2010 privind reteaua
feroviara europeand pentru un transport de marfa competitiv, in corelare cu modificarile
introduse prin Regulamentul (UE) 2024/1679 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport.

In acest sens, proiectul urmareste armonizarea progresiva a cadrului normativ national cu
acquis-ul Uniunii Europene in domeniul coridoarelor feroviare de marfa, al interoperabilitatii
si al gestiondrii coordonate a capacitdtii infrastructurii feroviare.




Totodata, proiectul dezvolta cadrul normativ instituit prin Hotdrarea Guvernului nr. 158/2026
si completeaza mecanismele generale privind coridoarele europene de transport cu prevederi
specifice transportului feroviar international de marfa.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Proiectul HG instituie masuri normative orientate spre dezvoltarea mecanismelor de
cooperare si coordonare aferente transportului feroviar international de marfa si consolidarea

.....

Uniunii Europene Tn domeniul gestionarii coridoarelor feroviare internationale de marfa.

Proiectul stabileste cadrul general pentru:

— dezvoltarea mecanismelor de cooperare dintre administratorii infrastructurii feroviare;

— coordonarea proceselor de alocare a capacitatii infrastructurii feroviare pentru transportul
international de marfa;

— dezvoltarea mecanismelor coordonate de gestionare a traficului feroviar international de
marfa;

— facilitarea schimbului de informatii si a coordonarii operationale dintre entitatile
competente;

— consolidarea interoperabilitatii si conectivitatii transfrontaliere in domeniul transportului
feroviar.

Totodata, proiectul completeazd cadrul general instituit prin Hotararea Guvernului nr.
158/2026 privind orientarile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de
transport, parte a retelei transeuropene de transport, prin introducerea unor mecanisme
specifice aferente coridoarelor feroviare internationale de marfa si gestionarii coordonate a
capacitatii infrastructurii feroviare.

Implementarea prevederilor proiectului urmeaza a fi realizata in corelare cu:

— Codul transportului feroviar nr. 19/2022;

— Hotararea Guvernului nr. 547/2024 cu privire la aprobarea Regulilor de alocare a capacitatii
de infrastructura feroviara;

— Hotararea Guvernului nr. 344/2024 pentru aprobarea Regulamentului cu privire la
contractele-cadru pentru alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si a Regulamentului
privind accesul la infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe;

— Hotardrea Guvernului nr. 725/2024 privind aprobarea regulamentelor in domeniul
interoperabilitatii si sigurantei feroviare;

— Hotararea Guvernului nr. 378/2025 privind metodele de sigurantd si sistemele de
management al sigurantei feroviare;

— Hotararea Guvernului nr. 158/2026 privind orientarile Republicii Moldova pentru
dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport.

6. Avizarea si consultarea publicd a proiectului actului normativ

Anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului actului normativ va fi
plasat pe pagina web a Ministerului Infrastructurii si  Dezvoltarii Regionale
(https://midr.gov.md/ro/transparenta-decizionala/anunturi-de-initiere-a-politicilor).

Proiectul urmeaza a fi supus procesului de avizare, conform prevederilor Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative si va fi plasat pe paginile web www.midr.gov.md si
particip.gov.md pentru consultari publice.

Proiectul urmeaza a fi avizat de urmatoarele institutii:

- Ministerul Finantelor;



https://midr.gov.md/ro/transparenta-decizionala/anunturi-de-initiere-a-politicilor

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii,

- Ministerul Mediului;

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;

- Ministerul Sanatatii,

- Centrul de Armonizare a Legislatiei;

- Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi;

- Agentia Proprietiti Publice (1.S. “Calea Ferata din Moldova”).

Dupa definitivarea proiectului Tn urma procesului de avizare, proiectul de act normativ
va fi remis spre expertizare catre:

- Centrul National Anticoruptie;

- Ministerul Justitiei.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul va fi supus expertizei juridice si expertizei anticoruptie.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul actului normativ se incorporeazd in cadrul normativ existent din domeniul
transportului feroviar si al dezvoltarii retelei transeuropene de transport, avand caracter
complementar in raport cu actele normative nationale deja adoptate in domeniul
infrastructurii, interoperabilitétii si gestionarii transportului feroviar.

Proiectul dezvoltd si completeazd cadrul general instituit prin Hotararea Guvernului nr.
158/2026 privind orientdrile Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de
transport, parte a retelei transeuropene de transport, prin reglementarea unor mecanisme
specifice aferente coridoarelor feroviare internationale de marfa, inclusiv in ceea ce priveste
coordonarea operationald, gestionarea coordonatd a capacitdtii infrastructurii feroviare si
cooperarea transfrontaliera dintre administratorii infrastructurii feroviare.

Temeiul juridic general al proiectului este reprezentat de Codul transportului feroviar nr.
19/2022, care stabileste cadrul juridic privind administrarea infrastructurii feroviare,
organizarea activitatilor de transport feroviar, gestionarea capacitdtii infrastructurii, accesul
la infrastructura feroviara si principiile de functionare a sistemului feroviar national.

Prevederile proiectului se aplica in coroborare cu dispozitiile Codului transportului feroviar
nr. 19/2022 si nu aduc atingere competentelor si functiilor esentiale ale administratorului
infrastructurii feroviare, mecanismelor nationale de alocare a capacitatii infrastructurii sau
atributiilor autoritatilor competente stabilite prin cadrul normativ in vigoare.

Totodata, proiectul urmeaza a fi aplicat in corelare cu actele normative subsecvente adoptate
pentru implementarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022, inclusiv:

— Hotararea Guvernului nr. 547/2024 cu privire la aprobarea Regulilor de alocare a capacitatii
de infrastructurd feroviara, care stabileste mecanismele si procedurile de alocare a capacitatii
infrastructurii feroviare si gestionare a traselor;

— Hotararea Guvernului nr. 344/2024 pentru aprobarea Regulamentului cu privire la
contractele-cadru pentru alocarea capacitatilor de infrastructura feroviard si a Regulamentului
privind accesul la infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare conexe;

— Hotéararea Guvernului nr. 725/2024 privind aprobarea regulamentelor in domeniul
interoperabilitdtii si sigurantei feroviare;

— Hotararea Guvernului nr. 378/2025 privind metodele de sigurantd si sistemele de
management al sigurantei feroviare;




— Hotérarea Guvernului nr. 896/2024 privind stabilirea modalitatilor practice pentru emiterea
certificatelor de sigurantd pentru intreprinderile feroviare;

— Hotararea Guvernului nr. 759/2022 privind constituirea, organizarea si functionarea
Agentiei Feroviare;

— Hotararea Guvernului nr. 158/2026 privind orientarile Republicii Moldova pentru
dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport.

Proiectul contribuie la dezvoltarea mecanismelor operationale si institutionale necesare
integrarii progresive a sistemului feroviar al Republicii Moldova 1n reteaua transeuropeana
de transport (TEN-T) si in coridoarele europene de transport dezvoltate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2024
privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport.

Totodatd, proiectul urmdreste consolidarea cadrului juridic privind cooperarea
transfrontaliera in domeniul transportului feroviar de marfa si dezvoltarea unor mecanisme
coordonate de gestionare a traficului si capacitatii infrastructurii feroviare, compatibile cu
practicile si cerintele aplicabile la nivelul Uniunii Europene.

Adoptarea proiectului nu presupune abrogarea unor acte normative distincte si nu creeaza
suprapuneri de competente cu structurile si mecanismele deja reglementate prin cadrul
normativ national existent, urmand sa fie aplicat in limitele competentelor institutionale
stabilite prin legislatia nationala in vigoare.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Implementarea prevederilor proiectului actului normativ necesita realizarea unui set de
masuri institutionale, normative si administrative de catre autoritatile si entitdtile competente
din domeniul transportului feroviar, in vederea asigurdrii aplicarii corespunzatoare a
mecanismelor aferente coridoarelor feroviare internationale de marfa s1 a consolidarii
cooperdrii operationale transfrontaliere.

In vederea implementirii efective a prevederilor proiectului, administratorul infrastructurii
feroviare va adapta, dupa caz, documentele operationale si procedurile interne privind:

— gestionarea si alocarea capacitdtii infrastructurii feroviare;

— coordonarea circulatiei trenurilor de marf3;

— schimbul de informatii operationale;

— cooperarea cu administratorii infrastructurii din statele participante la coridoarele
internationale;

— elaborarea si actualizarea documentului de referinta al retelei;

— dezvoltarea mecanismelor de coordonare operationald aferente traficului feroviar
international de marfa.

Aceste masuri urmeaza a fi realizate in corelare cu prevederile Codului transportului feroviar
nr. 19/2022 si ale actelor normative adoptate pentru implementarea acestuia, inclusiv:

— Hotéararea Guvernului nr. 547/2024 cu privire la aprobarea Regulilor de alocare a
capacitatii de infrastructurd feroviara;

— Hotéararea Guvernului nr. 344/2024 pentru aprobarea Regulamentului cu privire la
contractele-cadru pentru alocarea capacitatilor de infrastructurd feroviara si a




Regulamentului privind accesul la infrastructurile de servicii si serviciile auxiliare
conexe;

— Hotararea Guvernului nr. 725/2024 privind aprobarea regulamentelor in domeniul
interoperabilitdtii si sigurantei feroviare;

— Hotararea Guvernului nr. 378/2025 privind metodele de siguranta si sistemele de
management al sigurantei feroviare;

— Hotararea Guvernului nr. 158/2026 privind orientdrile Republicii Moldova pentru
dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport.

Implementarea prevederilor proiectului se va realiza etapizat, in limita resurselor
institutionale si financiare disponibile, prin utilizarea mecanismelor administrative existente
si prin dezvoltarea graduald a instrumentelor operationale necesare cooperarii in cadrul
coridoarelor feroviare internationale de marfa.

Totodata, implementarea prevederilor proiectului poate necesita dezvoltarea unor mecanisme
suplimentare de cooperare operationala si institutionala intre autoritatile si administratorul
infrastructurii feroviare din Republica Moldova si entitatile competente din statele vecine si
din Uniunea Europeana, in special in contextul dezvoltarii coridoarelor europene de transport
si al facilitérii transportului feroviar international de marfa.

Implementarea proiectului va contribui la dezvoltarea mecanismelor operationale necesare
integrarii progresive a sistemului feroviar al Republicii Moldova in reteaua transeuropeana
de transport (TEN-T) si in coridoarele europene de transport dezvoltate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2024
privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport.

Implementarea prevederilor proiectului nu presupune instituirea unor structuri administrative
permanente noi, atributiile urmand a fi exercitate de autoritdtile si entitatile competente
existente, in limitele atributiilor stabilite prin legislatia nationald in vigoare.

Sub aspect financiar, proiectul are preponderent caracter normativ si institutional si nu
presupune, in etapa initiala, cheltuieli bugetare semnificative. Eventualele costuri aferente
implementdrii prevederilor proiectului se refera, in principal, la activitati de coordonare
institutionald, ajustarea procedurilor operationale si dezvoltarea mecanismelor de schimb de
informatii necesare gestionarii traficului si capacitatii infrastructurii feroviare.

Pe termen mediu si lung, implementarea proiectului poate contribui la facilitarea atragerii
surselor externe de finantare pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare si pentru consolidarea
conectivitatii Republicii Moldova cu reteaua europeana de transport.

Viceprim-ministru,
Ministru Vladimir BOLEA



Tabel de concordanta

1. Titlul actului comunitar:

transport de marfa competitiv;

- Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie 2010 privind reteaua feroviara europeand pentru un

transport de marfa competitiv.

2. Titlul actului normativ national: Hotdrarea Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind reteaua feroviard europeand pentru un

3. Gradul general de compatibilitate: Compatibil

4. Autoritatea/persoana responsabilia: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

5. Data intocmirii/actualizarii:

6. Actul Uniunii Europene

\ 7. Proiectul de act normativ national

\ 8. Grad de compatibilitate \ 9. Observ.

Articolul 1. Scopul si domeniul de aplicare

(1) Prezentul regulament stabileste normele
de organizare, de guvernantd si de
administrare a coridoarelor feroviare
internationale pentru un transport feroviar
de marfa competitiv in vederea dezvoltarii
unei retele feroviare europene pentru un
transport de marfa competitiv.

Acesta stabileste normele de organizare si
administrare a coridoarelor de transport de
marfa, precum si planificarea orientativa a
investitillor in domeniul coridoarelor
respective.

1. Regulamentul privind reteaua feroviara
europeand pentru un transport de marfa
competitiv (in continuare — ,,Regulament”)
stabileste normele de organizare, de
guvernantd si de administrare a coridoarelor
feroviare internationale pentru un transport
feroviar de marfa competitiv in vederea
dezvoltarii unei retele feroviare europene
pentru un transport de marfa competitiv.
Acesta stabileste normele de organizare si
administrare a coridoarelor de transport de
marfd, precum si planificarea orientativa a
investitillor Tn  domeniul coridoarelor
respective.

Compatibil

(2) Prezentul regulament aplica
guvernantei, administrarii s utilizarii
infrastructurii ~ feroviare  incluse in
coridoarele de transport de marfa, fara a
aduce atingere competentei  statelor
membre cu privire la planificarea si

finantarea acestei infrastructuri.

SC

2. Prezentul regulament aplica
guvernantei, administrarii 1 utilizarii
infrastructurii feroviare incluse in coridoarele
de transport de marfa, fara a aduce atingere
competentei statelor membre cu privire la
planificarea si finantarea acestel
infrastructuri.

SC

Compatibil

Articolul 2. Definitii




(1) In sensul prezentului regulament, se
aplica definitiile prevazute la articolul 3 din
Directiva 2012/34/UE  a  Parlamentului
European si a Consiliului din 21 noiembrie
2012 privind instituirea spatiului feroviar
unic european

3. In sensul prezentului regulament, se aplica
definitiile prevazute la articolul 2 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022.

(2) In plus fata de definitiile mentionate la
alineatul (1):

4. In plus fata de definitiile mentionate la
punctul 3:

Compatibil

(a) ,,coridor de transport de marfa”
inseamnd liniile feroviare de marfa ale
coridorului european de transport, astfel
cum sunt specificate la articolul 11
alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2024/1679 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 13 iulie 2024 privind orientdrile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de
transport (%) si in anexa III la regulamentul
respectiv, inclusiv infrastructura feroviara
si echipamentele aferente si serviciile
feroviare relevante 1n conformitate cu
Directiva 2012/34/UE;

4.1. ,,coridor de transport de marfa” inseamna
liniile feroviare de marfa ale coridorului
european de transport, astfel cum sunt
specificate la punctul 34 — 34.2. din
Regulamentul privind orientarile Republicii
Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale
de transport, parte a retelei transeuropene de
transport, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 158/2026si 1n anexanr. 3 la
Regulamentul respectiv, inclusiv
infrastructura feroviard si echipamentele
aferente si serviciile feroviare relevante in
conformitate cu Codul transportului feroviar
nr. 19/2022;

Compatibil

(b),,plan de implementare” Inseamna
documentul care prezintd mijloacele,
strategia s1 masurile pe care partile
interesate intentioneaza sd le implementeze,
care sunt necesare si suficiente pentru
organizarea si administrarea coridorului de

transport de marfs;

42. ,plan de implementare” inseamna
documentul care prezintd mijloacele,
strategia si masurile pe care partile interesate
intentioneaza sd le implementeze, care sunt
necesare si suficiente pentru organizarea si
administrarea coridorului de transport de
marfa;

(c) ,terminal” inseamnd instalatia situata
de-a lungul coridorului de transport de
marfa care a fost special amenajata pentru a

4.3. ,terminal” inseamna instalatia situata de-
a lungul coridorului de transport de marfa
care a fost special amenajata pentru a permite

Compatibil
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permite fie Incarcarea sau descarcarea
madrfurilor In sau din trenurile de marfa si
integrarea serviciilor de transport feroviar
de marfa cu serviciile rutiere, maritime,
fluviale si aeriene, fie formarea sau
modificarea compunerii trenurilor de marfa
si, dacd este necesar, Indeplinirea
procedurilor de frontiera la frontierele cu
tari terte europene;

fie Incarcarea sau descarcarea marfurilor in
sau din trenurile de marfd si integrarea
serviciilor de transport feroviar de marfa cu
serviciile rutiere, maritime, fluviale si
aeriene, fie formarea sau modificarea
compunerii trenurilor de marfa si, daca este
necesar, indeplinirea  procedurilor de
frontiera la frontierele cu tari terte europene;

(d) ,,coordonator  european”  Inseamna
coordonatorul mentionat la articolul 52 din
Regulamentul (UE) 2024/1679.

4.4, ,coordonator european” inseamna

coordonatorul mentionat la punctele 151 —

153 din Regulamentul privind orientarile
Republicii Moldova pentru dezvoltarea
retelei nationale de transport, parte a retelei
transeuropene de transport, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 158/2026.

Compatibil

CAPITOLUL II ORGANIZAREA SI GUVERNANTA CORIDOARELOR DE TRANSPORT DE MARFA

Articolul 3. Organizarea si guvernanta coridoarelor de transport de marfa

(1) Statele membre si administratorii de
infrastructura responsabili pentru coridorul
de transport de marfa care face parte din
respectivul coridor european de transport
ajusteazd  guvernanta coridorului de
transport de marfa de la 18 iulie 2024 sau in
cazul unei modificari a alinierii unui coridor
european de transport in  temeiul
articolului 11 alineatul (3) din
Regulamentul (UE) 2024/1679, in termen
de 18 luni de la data modificarii respective.
In cazuri justificate in mod corespunzitor si
dupd obtinerea acordului  Comisiei,
perioada poate fi prelungita la 24 de luni.
Comitetul executiv si  consiliul de
administratie al coridorului de transport de
marfd adoptd masurile necesare pentru a

5. Administratorit  de  infrastructura
responsabili pentru coridorul de transport de
marfa care face parte din respectivul coridor
european de transport ajusteaza guvernanta
coridorului de transport de marfa de
la 18 iulie 2024 sau in cazul unei modificari
a alinierii unui coridor european de transport
in temeiul punctelor 36 din Regulamentul
privind orientdrile Republicii  Moldova
pentru dezvoltarea retelei nationale de
transport, parte a retelei transeuropene de
transport, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 158/2026, in termen de 18 luni de la data
modificarii respective. In cazuri justificate in
mod corespunzator si dupd obtinerea
acordului Comisiei Europene, perioada poate
fi prelungita la 24 de luni. Comitetul executiv

Compatibil




adapta organizarea si  administrarea
coridorului de transport de marfa in
conformitate cu articolele 9-19  din

prezentul regulament la noua aliniere
geografica.

si consiliul de administratie al coridorului de
transport de marfa adoptd masurile necesare
pentru a adapta organizarea si administrarea
coridorului de transport de marfa 1in
conformitate cu punctele 17 — 54 din
prezentul regulament la noua aliniere
geografica.

(2) Comitetul executiv al unui coridor de
transport de marfa poate decide sa abordeze
aspectele administrative, operationale si de
interoperabilitate ale serviciilor
internationale de transport feroviar de
calatori pe coridor. Articolele 11 si 14 nu se
aplica acestor servicii.

6. Comitetul executiv al unui coridor de
transport de marfa poate decide sa abordeze
aspectele administrative, operationale si de
interoperabilitate ale serviciilor
internationale de transport feroviar de
calatori pe coridor. Punctele 25 — 27
si punctele 34 — 43 nu se aplica acestor
servicii.

Compatibil

Articolul 8. Guvernarea coridoarelor de transport de marfa

(1) Pentru fiecare coridor de transport de
marfa, statele membre 1n cauza stabilesc un
comitet executiv responsabil cu definirea
obiectivelor generale ale coridorului de
transport de marfa, supravegherea si luarea
masurilor prevazute explicit la alineatul (7)
din prezentul articol si la articolele 9 si 11,
la articolul 14 alineatul (1) si la articolul 22.
Comitetul executiv este alcatuit din
reprezentanti ai  autoritatilor statelor
membre in cauza. Comitetul executiv
evalueaza  periodic  coerenta  dintre
obiectivele generale si obiectivele definite
de consiliul de administratie in conformitate
cu articolul 9 alineatul (1) litera (c).

7. Pentru fiecare coridor de transport de
marfa, statele membre in cauza stabilesc un
comitet executiv responsabil cu definirea
obiectivelor generale ale coridorului de
transport de marfa, supravegherea si luarea
masurilor prevazute explicit la punctul 13 din
prezentul articol si la punctele 17 — 23 si
punctele 25 — 27, la punctul 34 si la punctul
61. Comitetul executiv este alcatuit din
reprezentanti ai autoritdtilor statelor membre
in cauzd. Comitetul executiv evalueaza
periodic coerenta dintre obiectivele generale
si obiectivele definite de consiliul de
administratie in conformitate cu punctul 18.3.

Compatibil

(2) Pentru fiecare coridor de transport de
marfa, administratorii de infrastructura
vizati si, dupd caz, organismele de alocare
mentionate la articolul 7 alineatul (2) din
Directiva 2012/34/UE stabilesc un consiliu

8. Pentru fiecare coridor de transport de
marfa, administratorii de infrastructura vizati
si, dupd caz, organismele de alocare
mentionate la articolele 13 si 14 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022 stabilesc

Compatibil




de administratie responsabil cu luarea
masurilor prevazute explicit la
alineatele (5), (7), (8) si(9) din prezentul
articol si la articolele 9-12, la articolul 13
alineatul (1), la articolul 14 alineatele (2),
(6) si (9), la articolul 16 alineatul (1), la
articolul 17 alineatul (1) si la articolele 18
si 19 din prezentul regulament. Consiliul de
administratie este alcatuit din reprezentantii
administratorilor de infrastructura.

un consiliu de administratie responsabil cu
luarea masurilor prevazute explicit la
punctele 11, 13, 14 si 15 din prezentul Capitol
si la punctele 17-28, la punctul 29, la punctele
35, 39 51 42, la punctul 45, la punctul 47 si la
punctele 50 — 54 din prezentul regulament.
Consiliul de administratie este alcatuit din
reprezentantii administratorilor de
infrastructura.

(2a) Un stat membru care a facut uz de
articolul 5 alineatul (4) inainte de 18 iulie
2024 poate decide ca, pentru o perioada de
maximum 10 ani de la 18 iulie 2024, un
administrator de infrastructura responsabil
de infrastructura feroviara de pe teritoriul
sau sa nu participe la consiliul de
administratie  instituit in  temeiul
alineatului (2) de la prezentul articol. Statul
membru In cauza notificd fard intarziere
decizia sa Comisiei si celorlalte state
membre participante la coridorul de
transport de marfa respectiv.

In acest caz, statul membru si
administratorul de infrastructurd in cauza
coopereaza cu consiliul de administratie
atunci cand acest lucru este necesar pentru
indeplinirea functiilor consiliului respectiv.
Un stat membru care a facut uz de primul
paragraf al prezentului alineat poate decide,
in orice moment ulterior din cursul
perioadei de 10 ani mentionate, ca un
administrator de infrastructurd responsabil
de infrastructura feroviard de pe teritoriul
sau sa ia parte la consiliul de administratie
instituit in temeiul alineatului (2) de la
prezentul articol. Statul membru in cauza

Prevederi UE neaplicabile




notificd fard intarziere decizia sa Comisiei
si celorlalte state membre participante la
coridorul de transport de marfa respectiv.

(2b) Irlanda poate decide ca reprezentantii
autoritatilor sale si un administrator de
infrastructura responsabil de infrastructura
feroviara de pe teritoriul sdu sa nu participe
la comitetul executiv sau la consiliul de
administratie  instituit in  temeiul
alineatelor (1) si (2) de la prezentul articol,
sau la ambele. Irlanda notifica fara
intarziere decizia sa Comisiei si celorlalte
state membre participante la coridorul de
transport de marfa respectiv.

In acest caz, autorititile si administratorul
(administratorii) de infrastructurd in cauza
coopereaza cu comitetul executiv si cu
consiliul de administratie atunci cand acest
lucru este necesar pentru indeplinirea
functiilor organelor respective.

Irlanda poate decide, in orice moment
ulterior, ca reprezentantii autoritdtilor sale
si administratorul (administratorii) de
infrastructura responsabil (responsabili) de
infrastructura feroviara de pe teritoriul sau
sd ia parte la comitetul executiv sau la
consiliul de administratie instituit in temeiul
alineatelor (1) si (2) de la prezentul articol,
sau la ambele. Acest stat notificd fara
intarziere decizia sa Comisiei si celorlalte
state membre participante la coridorul de
transport de marfa respectiv.

Prevederi UE neaplicabile

(3) Statele membre si administratorii de
infrastructura interesati de un coridor de
transport de marfd coopereazd in limitele
mentionate la alineatele (1) si (2), pentru a

9. Administratorii de infrastructurd interesati
de un coridor de transport de marfa
coopereaza in limitele mentionate la punctele
7 si 8, pentru a asigura dezvoltarea

Compatibil




asigura dezvoltarea coridorului de transport
de marfd in conformitate cu planul de
punere in aplicare a acestuia.

coridorului de transport de marfa 1in
conformitate cu planul de punere in aplicare
a acestuia.

(4) Comitetul executiv ia deciziile pe baza
acordului comun al reprezentantilor
autoritatilor statelor membre in cauza care
participa la comitetul executiv.

10. Comitetul executiv ia deciziile pe baza
acordului comun al reprezentantilor
autoritdtilor statelor membre in cauza care
participa la comitetul executiv.

Compatibil

(5) Consiliul de administratie ia deciziile,
inclusiv deciziile privind personalitatea sa
juridica,  constituirea  structurii  sale
organizationale, resursele si personalul, pe
baza acordului comun al administratorilor
de infrastructura in cauza care participa la
consiliul de administratie. Consiliul de
administratie poate fi o entitate juridica
independenta. El poate fi constituit sub
forma unui grup european de interes
economic n sensul Regulamentului (CEE)
nr. 2137/85 al Consiliului din 25 iulie 1985
privind Grupul European de Interes
Economic (GEIE) (3).

11. Consiliul de administratie ia deciziile,
inclusiv deciziile privind personalitatea sa
juridicd,  constituirea  structurii = sale
organizationale, resursele si personalul, pe
baza acordului comun al administratorilor de
infrastructurda in cauza care participa la
consiliul de administratie. Consiliul de
administratie poate fi o entitate juridica
independenta. El poate fi constituit sub forma
unui grup european de interes economic.

Compatibil

(6) Responsabilitatile comitetului
executiv si ale consiliului de administratie
nu aduc atingere independentei
administratorilor de infrastructura, astfel
cum este prevazut la articolul 4 alineatul (2)
din Directiva 2012/34/UE.

12. Responsabilitatile comitetului executiv si
ale consiliului de administratie nu aduc
atingere independentei administratorilor de
infrastructura, astfel cum este prevazut la
articolul 9 din Codul transportului feroviar
nr. 19/2022.

Compatibil

(7) Consiliul de administratie instituie un
grup consultativ alcdtuit din administratori
si proprietari ai terminalelor coridorului de
transport de marfa, incluzand, daca este
necesar, porturile maritime si interioare.
Acest grup consultativ poate emite un aviz
privind orice propunere a consiliului de
administratie care are consecinte directe
asupra investitillor si a administrarii

13. Consiliul de administratie instituie un
grup consultativ alcatuit din administratori si
proprietari ai terminalelor coridorului de
transport de marfd, incluzand, dacd este
necesar, porturile maritime si interioare.
Acest grup consultativ poate emite un aviz
privind orice propunere a consiliului de
administratie care are consecinte directe
asupra investitillor si a administrarii

Compatibil



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02010R0913-20240718#E0004

terminalelor. Acest grup consultativ poate,
de asemenea, sd emitd avize din proprie
initiativd. Consiliul de administratie tine
seama de orice astfel de avize. In caz de
divergente intre consiliul de administratie si
grupul consultativ, acesta din urma poate
sesiza comitetul executiv. Comitetul
executiv informeaza coordonatorul
european in cauza si actioneazd in calitate
de intermediar, emitand un aviz cu privire
la chestiunea respectiva in timp util.
Coordonatorul european in cauza poate, de
asemenea, emite un aviz cu privire la
chestiunea respectiva in timp util. Decizia
finald apartine 1insd consiliului de
administratie.

terminalelor. Acest grup consultativ poate, de
asemenea, sd emitd avize din proprie
initiativd. Consiliul de administratie tine
seama de orice astfel de avize. In caz de
divergente intre consiliul de administratie si
grupul consultativ, acesta din urma poate
sesiza comitetul executiv. Comitetul executiv
informeaza coordonatorul european in cauza
si actioneazd in calitate de intermediar,
emitdnd un aviz cu privire la chestiunea
respectivd in timp util. Coordonatorul
european in cauza poate, de asemenea, emite
un aviz cu privire la chestiunea respectiva in
timp util. Decizia finala apartine insa
consiliului de administratie.

(8) Consiliul de administratie instituie un
grup consultativ suplimentar, format din
intreprinderile feroviare care sunt interesate
de utilizarea coridorului de transport de
marfd. Acest grup consultativ poate emite
un aviz privind orice propunere a
consiliului de administratie care are
consecinte pentru aceste Intreprinderi.
Acest grup consultativ poate, de asemenea,
sd emitd avize din proprie initiativa.
Consiliul de administratie tine seama de
orice astfel de avize. In caz de divergente
intre consiliul de administratie si grupul
consultativ, acesta din urma poate sesiza
comitetul executiv. Comitetul executiv
informeaza coordonatorul european si
organismele de reglementare mentionate la
articolul 55 din  Directiva 2012/34/UE
pentru care coridorul de transport de marfa
este relevant. Comitetul executiv actioneaza
in calitate de intermediar si emite un aviz cu

14. Consiliul de administratie instituie un
grup consultativ suplimentar, format din
intreprinderile feroviare care sunt interesate
de utilizarea coridorului de transport de
marfa. Acest grup consultativ poate emite un
aviz privind orice propunere a consiliului de
administratie care are consecinte pentru
aceste intreprinderi. Acest grup consultativ
poate, de asemenea, sd emitd avize din
proprie initiativa. Consiliul de administratie
tine seama de orice astfel de avize. In caz de
divergente intre consiliul de administratie si
grupul consultativ, acesta din urmd poate
sesiza comitetul executiv. Comitetul executiv
informeaza coordonatorul european si
organismele de reglementare mentionate la
articolul 50, 51 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022 pentru care coridorul de
transport de marfa este relevant. Comitetul
executiv actioneaza in calitate de intermediar
si emite un aviz cu privire la chestiunea

Compatibil




privire la chestiunea respectiva in timp util.
Coordonatorul european in cauza poate, de
asemenea, emite un aviz cu privire la
chestiunea respectiva in timp util. Decizia
finald apartine consiliului de administratie.

respectiva in timp util. Coordonatorul
european in cauza poate, de asemenea, emite
un aviz cu privire la chestiunea respectiva in
timp util. Decizia finald apartine consiliului
de administratie.

(9) Consiliul de administratie
coordoneaza, in conformitate cu planurile
de desfasurare nationale si europene,
utilizarea aplicatiilor informatice
interoperabile sau a unor solutii alternative
care pot deveni disponibile in viitor pentru
a trata cererile de trase internationale si a
gestiona traficul international in cadrul
coridorului de transport de marfa.

15. Consiliul de administratie coordoneaza,
in conformitate cu planurile de desfasurare
nationale si europene, utilizarea aplicatiilor
informatice interoperabile sau a unor solutii
alternative care pot deveni disponibile in
viitor pentru a trata cererile de trase
internationale si a gestiona traficul
international in cadrul coridorului de
transport de marfa.

Compatibil

(10) Comitetul executiv si consiliul de
administratie coopereaza cu coordonatorul
european responsabil de coridorul de
transport de marfd pentru a sprijini
dezvoltarea traficului feroviar de marfa de-
a lungul coridorului.

16. Comitetul executiv si consiliul de
administratie coopereaza cu coordonatorul
european responsabil de coridorul de
transport de marfa pentru a sprijini
dezvoltarea traficului feroviar de marfa de-a
lungul coridorului.

Compatibil

Articolul 9. Masuri pentru dezvoltarea coridorului de transport de marfa

(1) Consiliul de administratie intocmeste
si publica un plan de punere in aplicare cu
cel putin sase luni inainte de a activa
coridorul de transport de marfa. Consiliul
de administratie consulta  grupurile
consultative mentionate la articolul 8
alineatele (7) st (8) cu privire la proiectul
planului de punere in aplicare. Consiliul de
administratie transmite planul de punere in
aplicare comitetului executiv spre aprobare.

17. Consiliul de administratie intocmeste si
publicd un plan de punere in aplicare cu cel
putin sase luni Tnainte de a activa coridorul de
transport de marfa. Consiliul de administratie
consulta grupurile consultative mentionate la
punctele 13 si 14 cu privire la proiectul
planului de punere in aplicare. Consiliul de
administratie transmite planul de punere in
aplicare comitetului executiv spre aprobare.

Compatibil

Acest plan cuprinde:

18. Acest plan cuprinde:

Compatibil

(a) o descriere a caracteristicilor
coridorului de transport de marfa, inclusiv

18.1. o descriere a caracteristicilor
coridorului de transport de marfa, inclusiv

Compatibil




blocajele, precum si programul de masuri
necesare in vederea imbunatatirii
organizarii si administrarii sale;

blocajele, precum si programul de masuri
necesare in vederea imbunatatirii organizarii
si administrarii sale;

(b) elementele esentiale ale studiului
prevazut la alineatul (3);

18.2. elementele esentiale ale studiului
prevazut la punctul 21;

Compatibil

(c) obiectivele coridoarelor de transport de
marfa, in special in ceea ce priveste
performanta coridorului de transport de
marfa, exprimatd in calitate a serviciului si
capacitate a coridorului de transport de
marfa, in conformitate cu articolul 19 din
prezentul regulament si, dupa caz, tintele
cantitative sau calitative legate de acestea.
Obiectivele si tintele tin seama de cerintele
prevazute la articolul 19 din Regulamentul
(UE) 2024/1679;

18.3. obiectivele coridoarelor de transport de
marfd, 1n special in ceea ce priveste
performanta coridorului de transport de
marfd, exprimata in calitate a serviciului si
capacitate a coridorului de transport de
marfa, in conformitate cu punctele 51 — 54
din prezentul regulament si, dupa caz, tintele
cantitative sau calitative legate de acestea.
Obiectivele si tintele tin seama de cerintele
prevazute la punctele 64 — 65.2. din
Regulamentul privind orientarile Republicii
Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale
de transport, parte a retelei transeuropene de
transport, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 158/2026;

Compatibil

(d) masurile de punere in aplicare a
articolelor  12-19 si  masurile de
imbunatatire a performantei coridorului de
transport de marfa, pe baza rezultatelor
evaludrii mentionate la articolul 19 alineatul
(3), In vederea atingerii obiectivelor si
tintelor mentionate la litera (c) de la
prezentul alineat;

18.4. masurile de punere in aplicare a
punctelor 28 — 54 si masurile de imbunatatire
a performantei coridorului de transport de
marfa, pe baza rezultatelor evaluarii
mentionate la punctul 53, in vederea atingerii
obiectivelor si tintelor mentionate la punctul
18.3,;

Compatibil

() opiniile si evaluarea grupurilor
consultative mentionate la articolul 8§
alineatele (7) si (8) In ceea ce priveste
dezvoltarea coridoarelor;

18.5. opiniile si evaluarea grupurilor
consultative mentionate la punctul 13 si 14 in
ceea ce priveste dezvoltarea coridoarelor;

Compatibil

(f) un rezumat al cooperdrii si al rezultatelor
consultarii mentionate la articolul 11,
inclusiv avizele grupurilor consultative
mentionate la articolul 8 alineatele (7) si (8),

18.6. un rezumat al cooperdrii si al
rezultatelor  consultdrii  mentionate la
punctele 25 — 27, inclusiv avizele grupurilor
consultative mentionate la punctele 13 si 14,

Compatibil




precum si un rezumat al raspunsurilor din
partea altor parti interesate.

precum si un rezumat al raspunsurilor din
partea altor parti interesate.

In contextul elaborarii planului de punere in
aplicare, consiliul de administratie are in
vedere obiectivele si masurile cuprinse in
planul de actiune al coordonatorului
european, mentionat la articolul 54 din
Regulamentul (UE) 2024/1679. Planul de
implementare include o trimitere la
elementele planului de actiune care sunt
relevante pentru traficul feroviar de marfa
de-a lungul coridorului.

Consiliul de administratie revizuieste si
ajusteaza periodic tintele mentionate la
litera (c) de la prezentul alineat si masurile
mentionate la litera (d) de la prezentul
alineat, pe baza evaludrii prevazute la
articolul 19 alineatul (3), in urma consultarii
grupurilor consultative mentionate la
articolul 8 alineatele (7) si (8) si a
coordonatorului european.

19. In contextul elaborarii planului de punere
in aplicare, consiliul de administratie are in
vedere obiectivele si masurile cuprinse in
planul de actiune al coordonatorului
european. Planul de implementare include o
trimitere la elementele planului de actiune
care sunt relevante pentru traficul feroviar de
marfa de-a lungul coridorului.

Consiliul de administratie revizuieste si
ajusteaza periodic tintele mentionate la
punctul 18.3 si masurile mentionate la
punctul 18.4, pe baza evaluarii prevazute la
punctul 53, in urma consultarii grupurilor
consultative mentionate la punctele 13 si 14
si a coordonatorului european.

Compatibil

(2) Consiliul de administratie revizuieste
periodic, cel putin o data la patru ani, planul
de punere in aplicare, tindnd seama de
progresele inregistrate Tn implementarea sa,
piata de transport feroviar de marfuri pe
coridorul de transport de marfa si
performantele evaluate conform
obiectivelor prevazute la alineatul (1) litera

(©).

20. Consiliul de administratie revizuieste
periodic, cel putin o data la patru ani, planul
de punere in aplicare, tindnd seama de
progresele Inregistrate in implementarea sa,
piata de transport feroviar de marfuri pe
coridorul de transport de marfa i
performantele evaluate conform obiectivelor
prevazute la punctul 18.3.

Compatibil

(3) Consiliul de administratie realizeaza si
actualizeaza periodic un studiu privind piata
transporturilor legat de evolutiile constatate
si preconizate privind traficul pe coridorul
de transport de marfd, care se referd la

21. Consiliul de administratie realizeaza si
actualizeaza periodic un studiu privind piata
transporturilor legat de evolutiile constatate
si preconizate privind traficul pe coridorul de
transport de marfa, care se refera la diferitele

Compatibil




diferitele tipuri de trafic, atat in privinta
transportului de marfa, cat si a transportului
de calatori. Acest studiu examineaza, de
asemenea, dacd este necesar, costurile si
beneficiile socioeconomice care decurg din
dezvoltarea coridorului de transport de
marfa.

tipuri de trafic, atit in privinta transportului
de marfa, cat si a transportului de calatori.
Acest studiu examineaza, de asemenea, daca
este necesar, costurile si beneficiile
socioeconomice care decurg din dezvoltarea
coridorului de transport de marfa.

(4) Planul de punere in aplicare are in
vedere dezvoltarea terminalelor, inclusiv
analiza pietei si analiza prospectiva privind
terminalele multimodale de marfa, precum
si planurile de actiune ale statelor membre
vizand coridorul de transport de marfa,
mentionate la articolul 36 alineatele (3) si
(4) din Regulamentul (UE) 2024/1679.

22. Planul de punere in aplicare are in vedere
dezvoltarea terminalelor, inclusiv analiza
pietei si analiza prospectivd privind
terminalele multimodale de marfa, precum si
planurile de actiune ale statelor membre
vizand coridorul de transport de marfa,
mentionate la punctele 112 — 114 din
Regulamentul privind orientadrile Republicii
Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale
de transport, parte a retelei transeuropene de
transport, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 158/2026.

Compatibil

(5) Consiliul de administratie ia masuri,
dupd caz, pentru a coopera cu
administratiile regionale sau locale, sau cu
ambele, cu privire la planul de punere in
aplicare.

23. Consiliul de administratie ia masuri, dupa
caz, pentru a coopera cu administratiile
regionale sau locale, sau cu ambele, cu
privire la planul de punere in aplicare.

Compatibil

Articolul 10. Consultarea solicitantilor

Consiliul de administratie introduce
mecanisme de consultare In vederea unei
participdri corespunzatoare a solicitantilor
care ar putea utiliza coridorul de transport
de marfa. In special, acesta se asigurd ca
solicitantii sunt consultati inainte ca planul
de implementare prevazut la articolul 9 sa
fie transmis comitetului executiv.

24. Consiliul de administratie introduce
mecanisme de consultare in vederea unei
participari corespunzatoare a solicitantilor
care ar putea utiliza coridorul de transport de
marfi. In special, acesta se asigurd ci
solicitantii sunt consultati Tnainte ca planul de
implementare prevazut la punctele 17 — 23 sa
fie transmis comitetului executiv.

Compatibil

CAPITOLUL III INVESTITII PENTRU CORIDORUL DE TRANSPORT DE MARFA

Articolul 11.




(1) Comitetul executiv si consiliul de | 25. Comitetul executiv si consiliul de | Compatibil
administratie al unui coridor de transport de | administratie al unui coridor de transport de

marfa coopereazd cu coordonatorul | marfa coopereaza cu coordonatorul european

european responsabil de coridorul de | responsabil de coridorul de transport de

transport de marfa In ceea ce priveste | marfa in ceea ce priveste nevoile in materie

nevoile Tn materie de infrastructurd si de | de infrastructura si de investitii care rezulta

investitii care rezulta din traficul feroviar de | din traficul feroviar de marfa pentru a sprijini

marfd pentru a sprijini elaborarea planului | elaborarea planului de actiune.

de actiune mentionat la articolul 54 din

Regulamentul (UE) 2024/1679.

(2) Consiliul de administratie consulta 26. Consiliul de administratie consultd | Compatibil
grupurile consultative mentionate la grupurile consultative mentionate la punctele

articolul 8 alineatele (7) si (8) cuprivirela | 13 si 14 cu privire la dezvoltarea

dezvoltarea infrastructurii si la nevoile de | infrastructurii si la nevoile de investitii.

investitii. Consultarea se bazeaza pe o Consultarea se bazeazid pe o documentatie
documentatie adecvata si actualizata adecvata si actualizatd privind planificarea

privind planificarea infrastructurii atat la infrastructurii atat la nivel de coridor, cat si la

nivel de coridor, cat si la nivel national. nivel  national. Avizele  grupurilor

Avizele grupurilor consultative referitoare | consultative referitoare la investitii sunt

la investitii sunt fundamentate pe o fundamentate pe 0 justificare

justificare corespunzatoare. Comitetul corespunzatoare. Comitetul executiv asigura

executiv asigurd coordonarea adecvata coordonarea adecvata intre aceste activitati

intre aceste activitati de consultare si de consultare si mecanismele de coordonare
mecanismele de coordonare la nivel la nivel national, astfel cum sunt definite la

national, astfel cum sunt definite la articolul 46 din Codul transportului feroviar

articolul 7e din Directiva 2012/34/UE. nr. 19/2022.

(3) Cooperarea si consultarea vizeazain | 27. Cooperarea si consultarea vizeazd in | Compatibil
special: special:

(a) necesitatile in materie de capacitate ale | 27.1. necesitdtile in materie de capacitate ale | Compatibil

transportului feroviar de marfa relevante
pentru planificarea infrastructurii si a
investitiilor, 1n special in ceea ce priveste
trenurile de marfa cu o lungime de cel
putin 740 m, tindnd seama de necesitatea

transportului feroviar de marfa relevante
pentru planificarea infrastructurii si a
investitiilor, In special in ceea ce priveste
trenurile de marfa cu o lungime de cel putin
740 m, tindnd seama de necesitatea de




de capacitate in temeiul articolului 14
alineatul (2) din prezentul regulament si de
orice infrastructurd declarata saturata in
temeiul articolului 47 din Directiva
2012/34/UE;

capacitate 1n temeiul punctului 35 din
prezentul  regulament si  de  orice
infrastructura declarata saturatd in temeiul
articolului 47 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022;

(b) cerintele privind infrastructura retelei 27.2. cerintele privind infrastructura retelei | Compatibil
transeuropene de transport relevante pentru | transeuropene de transport relevante pentru
transportul feroviar de marfa, astfel cum transportul feroviar de marfa, astfel cum sunt
sunt definite in capitolele II si III din definite in capitolele II si III din
Regulamentul (UE) 2024/1679; Regulamentul privind orientarile Republicii
Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale
de transport, parte a retelei transeuropene de
transport, aprobat prin HG nr. 158/2026;
(c) necesitatea unor investitii specifice 27.3. necesitatea unor investitii specifice | Compatibil
pentru a elimina blocajele locale, pentru pentru a elimina blocajele locale, pentru
imbunatatiri ale nodurilor si pentru rute de | imbunatatiri ale nodurilor si pentru rute de
acces feroviar sau echipamente tehnice acces feroviar sau echipamente tehnice care
care sporesc performanta operationala. sporesc performanta operationala.
Articolul 12. Coordonarea lucrarilor
Consiliul de administratie coordoneazd si | 28. Consiliul de administratie coordoneaza si | Compatibil
asigurd publicarea intr-un singur loc, de o | asigurd publicarea intr-un singur loc, de o
maniera potrivitd si conform unui calendar | manierd potrivitd si conform unui calendar
corespunzator, programarea desfasurarii corespunzdtor, programarea desfasurarii
tuturor lucrarilor privind infrastructura si tuturor lucrarilor privind infrastructura si
echipamentele aferente care ar limita echipamentele aferente care ar limita
capacitatea disponibild a coridorului de capacitatea disponibila a coridorului de
transport de marfa. transport de marfa.
CAPITOLUL IV ADMINISTRAREA CORIDORULUI DE TRANSPORT DE MARFA
Articolul 13. Ghiseul unic pentru solicitarea capacititii de infrastructura
(1) Consiliul de administratie pentru un 29. Consiliul de administratie pentru un | Compatibil

coridor de transport de marfa desemneaza
sau instituie un organism comun care ofera
solicitantilor posibilitatea de a solicita si de
a primi raspunsuri intr-un singur loc si In
cadrul unei singure operatiuni cu privire la
capacitatea de infrastructura pentru

coridor de transport de marfa desemneaza sau
instituie un organism comun care oferd
solicitantilor posibilitatea de a solicita si de a
primi raspunsuri intr-un singur loc si in
cadrul unei singure operatiuni cu privire la
capacitatea de infrastructurd pentru trenurile




trenurile de marfa care traverseaza cel
putin o frontierd de-a lungul coridorului de
transport de marfa (denumit in continuare
,»,ghiseu unic”).

de marfa care traverseaza cel putin o frontiera
de-a lungul coridorului de transport de marfa
(denumit 1n continuare ,,ghiseu unic”).

(2) Ghiseul unic ofera, de asemenea, in 30. Ghiseul unic oferda, de asemenea, in | Compatibil
calitate de instrument de coordonare, calitate de instrument de coordonare,

informatii de baza privind alocarea informatii  de bazd privind alocarea

capacitatii de infrastructurd, inclusiv capacitatii. de infrastructurd, inclusiv

informatiile mentionate la articolul 18. informatiile mentionate la punctele 50 — 50.4.

Acesta arata capacitatea de infrastructurd | Acesta aratad capacitatea de infrastructura

disponibila in momentul depunerii cererii, | disponibilda in momentul depunerii cererii,

precum si caracteristicile sale in precum si caracteristicile sale in conformitate

conformitate cu parametri predefiniti, cum | cu parametri predefiniti, cum ar fi viteza,

ar fi viteza, lungimea, gabaritul de lungimea, gabaritul de incarcare sau sarcina

incarcare sau sarcina pe osie autorizata pe osie autorizata pentru trenurile care circula

pentru trenurile care circuld pe coridorul de | pe coridorul de transport de marfa.

transport de marfa.

(3) Ghiseul unic decide cu privire la 31. Ghiseul unic decide cu privire la cererile | Compatibil
cererile referitoare la trasele prestabilite referitoare la trasele prestabilite mentionate

mentionate la articolul 14 alineatul (3) si la punctul 36 si pentru rezerva de capacitate

pentru rezerva de capacitate mentionatd la | mentionatd la punctul 38. Acesta alocd

articolul 14 alineatul (5). Acesta aloca capacitatea in conformitate cu regulile

capacitatea In conformitate cu regulile referitoare la alocarea capacitatii, astfel cum

referitoare la alocarea capacitatii, astfel au fost stabilite in Codul transportului

cum au fost stabilite in Directiva feroviar nr. 19/2022. Ghiseul unic

2012/34/UE. Ghiseul unic informeaza fara | informeaza fara intarziere administratorii de

intarziere administratorii de infrastructura | infrastructurd competenti cu privire la aceste

competenti cu privire la aceste cereri sila | cereri si la decizia luata.

decizia luata.

(4) Pentru orice cerere de capacitdti de 32. Pentru orice cerere de capacitati de | Compatibil

infrastructura care nu poate fi onorata in
conformitate cu alineatul (3), ghiseul unic
retransmite fara intarziere cererea privind
capacitatea de infrastructura
administratorilor de infrastructura
competenti si, dupa caz, organismelor de

infrastructurd care nu poate fi onoratd in
conformitate cu punctul 31, ghiseul unic
retransmite fara intarziere cererea privind
capacitatea de infrastructura
administratorilor de infrastructura
competenti si, dupa caz, organismelor de




alocare mentionate la articolul 7 alineatul
(2) din Directiva 2012/34/UE, care iau o
decizie privind cererea In conformitate cu
articolul 38 si capitolul IV, sectiunea 3 din
directiva mentionata si comunica ghiseului
unic decizia respectiva in vederea unei
prelucrari ulterioare.

alocare mentionate la articolul 13 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022, care iau o
decizie privind cererea in conformitate cu
articolul 38 si capitolul V, sectiunea a 3-a
Alocarea si revocarea capacitatilor de
infrastructurd din Codul mentionat si
comunica ghiseului unic decizia respectiva in
vederea unei prelucrari ulterioare.

(5) Activitatile ghiseului unic se 33. Activitatile ghiseului unic se desfdsoara | Compatibil
desfasoara de o maniera transparenta si de 0 maniera transparenta si
nediscriminatorie. In acest sens, se tine un | nediscriminatorie. In acest sens, se tine un

registru care este pus fara restrictii la registru care este pus fard restrictii la

dispozitia tuturor partilor interesate. Acesta | dispozitia tuturor partilor interesate. Acesta

indica datele la care au fost prezentate indicd datele la care au fost prezentate

cererile, numele solicitantilor, detalii cererile, numele solicitantilor, detalii privind

privind documentele furnizate de acestia si | documentele furnizate de acestia si privind

privind incidentele care au avut loc. Aceste | incidentele care au avut loc. Aceste activitati

activitati fac obiectul controlului fac obiectul controlului organismelor de
organismelor de control, in conformitate cu | control, in conformitate cu punctele 55 — 60.

articolul 20.

Articolul 14. Capacitatea alocata trenurilor de marfa

(1) Comitetul executiv defineste cadrul 34. Comitetul executiv defineste cadrul | Compatibil
pentru alocarea capacititilor de pentru alocarea capacitatilor de infrastructura
infrastructura pe coridorul de transport de | pe coridorul de transport de marfa 1in

marfa n conformitate cu articolul 39 din conformitate cu articolul 39 din Codul

Directiva 2012/34/UE. transportului feroviar nr.19/2022.

(2) Consiliul de administratie evalueaza 35. Consiliul de administratie evalueaza | Compatibil

necesitatea de capacitate care trebuie
alocata trenurilor de marfa care circula pe
coridorul de transport de marfa tinand
seama de studiul privind piata
transporturilor mentionat la articolul 9
alineatul (3) din prezentul regulament,
cererile de capacitate de infrastructura
legate de graficele de circulatie trecute si
actuale si acordurile-cadru.

necesitatea de capacitate care trebuie alocata
trenurilor de marfa care circula pe coridorul
de transport de marfa tinand seama de studiul
privind piata transporturilor mentionat la
punctul 21 din prezentul regulament, cererile
de capacitate de infrastructura legate de
graficele de circulatie trecute si actuale si
acordurile-cadru.




(3) Pe baza evaludrii mentionate la 36. Pe baza evaluarii mentionate la punctul | Compatibil
alineatul (2) din prezentul articol, 35 din prezentul articol, administratorii de
administratorii de infrastructura ai infrastructura ai coridorului de transport de

coridorului de transport de marfa definesc | marfa definesc si organizeaza in comun trase

si organizeaza In comun trase internationale prestabilite pentru trenurile de
internationale prestabilite pentru trenurile | marfa urmand procedura mentionatd la

de marfa urmand procedura mentionata la | articolul 18 din Codul transportului feroviar

articolul 10 din Directiva 2012/34/UE, nr.19/2022, recunoscand nevoia de capacitati

recunoscand nevoia de capacitdti a altor a altor tipuri de transport, inclusiv transportul

tipuri de transport, inclusiv transportul de | de calatori. Acestia faciliteaza timpii de

calatori. Acestia faciliteaza timpii de parcurs, frecventele, timpii de plecare si de

parcurs, frecventele, timpii de plecare si de | sosire, precum si rutele potrivite pentru

sosire, precum si rutele potrivite pentru serviciile de transport de marfa in vederea

serviciile de transport de marfa in vederea | cresterii transportului de bunuri efectuat de

cresterii transportului de bunuri efectuat de | trenurile de marfa care circula in coridorul de

trenurile de marfa care circula in coridorul | transport de marfa. Aceste trase prestabilite

de transport de marfa. Aceste trase se publica cel tarziu cu trei luni inainte de

prestabilite se publica cel tarziu cu trei luni | data limita a primirii cererilor de capacitate

inainte de data limita a primirii cererilor de | mentionate in articolul 43 din Codul

capacitate mentionate in anexa VII la transportului feroviar nr.19/2022.

Directiva 2012/34/UE. Administratorii de | Administratorii de infrastructurd ai mai
infrastructura ai mai multor coridoare de multor coridoare de transport de marfa pot,

transport de marfa pot, daca este necesar, daca este necesar, sa coordoneze trase

sa coordoneze trase internationale internationale  prestabilite  care  oferad

prestabilite care oferd capacitati pe capacitdti pe coridoarele de transport in

coridoarele de transport in cauza. cauza.

(4) Aceste trase prestabilite sunt alocate 37. Aceste trase prestabilite sunt alocate in | Compatibil
in primul rand trenurilor de marfa care primul rand trenurilor de marfa care

traverseaza cel putin o frontiera. traverseaza cel putin o frontiera.

(5) In cazul in care acest lucru este 38. In cazul in care acest lucru este justificat | Compatibil

justificat de o nevoie a pietei si de
evaluarea mentionata la alineatul (2) de la
prezentul articol, administratorii de
infrastructura stabilesc in comun rezerva
de capacitate pentru trenurile internationale
de marfa care circula pe coridoarele de

de o nevoie a pietei si de evaluarea
mentionatd la punctul 35 de la prezentul
articol, administratorii de infrastructura
stabilesc in comun rezerva de capacitate
pentru trenurile internationale de marfa care
circula pe coridoarele de transport de marfa,




transport de marfa, recunoscand nevoia de
capacitati a altor tipuri de transport,
inclusiv transportul de calatori, si mentin
aceasta rezerva disponibild in cadrul
graficului lor final de lucru pentru a
permite un raspuns rapid si adecvat la
solicitarile ad-hoc de capacitati, astfel cum
se prevede la articolul 48 din Directiva
2012/34/UE. Aceste capacitati sunt
rezervate pand la un termen Tnaintea
orarului planificat, conform deciziei

recunoscand nevoia de capacitdti a altor
tipuri de transport, inclusiv transportul de
calatori, si mentin aceasta rezerva disponibila
in cadrul graficului lor final de lucru pentru a
permite un raspuns rapid si adecvat la
solicitarile ad-hoc de capacitati, astfel cum se
prevede la articolul 48 din Codul
transportului feroviar nr.19/2022. Aceste
capacitdti sunt rezervate pana la un termen
inaintea orarului planificat, conform deciziei
consiliului de administratie. Acest termen nu

consiliului de administratie. Acest termen | poate depasi 60 de zile.

nu poate depasi 60 de zile.

(6) Consiliul de administratie promoveaza | 39. Consiliul de administratie promoveaza | Compatibil
coordonarea normelor de prioritate privind | coordonarea normelor de prioritate privind

alocarea capacitatilor pe coridorul de alocarea capacitatilor pe coridorul de

transport de marfa. transport de marfa.

(7) Administratorii de infrastructurd pot | 40. Administratorii de infrastructurd pot | Compatibil
include in conditiile lor de utilizare o taxa | include in conditiile lor de utilizare o taxa

pentru trasele alocate, dar care raman pentru trasele alocate, dar care raman

neutilizate. Cuantumul acestei taxe trebuie | neutilizate. Cuantumul acestei taxe trebuie sa

sd fie adecvat, disuasiv si eficient. fie adecvat, disuasiv si eficient.

(8) Cu exceptia situatiilor de fortd majord, | 41. Cu exceptia situatiilor de forta majora, | Compatibil

inclusiv al unor lucrari urgente si de
neprevazut de importanta critica pentru
sigurantd, o trasd alocata unei operatiuni de
transport de marfa in temeiul prezentului
articol nu poate fi anulatd cu mai putin de
doud luni inaintea orei sale planificate din
graficul de circulatie daca solicitantul
respectiv nu 1si da acordul in acest sens.
Intr-un astfel de caz, administratorul de
infrastructura vizat face efortul de a
propune solicitantului o trasd de o calitate
si o fiabilitate echivalente, pe care
solicitantul are dreptul de a o accepta sau

inclusiv al unor lucrari urgente si de
neprevazut de importantd criticd pentru
sigurantd, o trasa alocatd unei operatiuni de
transport de marfd in temeiul prezentului
articol nu poate fi anulatd cu mai putin de
doud luni Tnaintea orei sale planificate din
graficul de circulatie dacd solicitantul
respectiv nu isi da acordul in acest sens. intr-
un astfel de caz, administratorul de
infrastructura vizat face efortul de a propune
solicitantului o trasa de o calitate si o
fiabilitate echivalente, pe care solicitantul are
dreptul de a o accepta sau de a o refuza.




de a o refuza. Prezenta dispozitie nu aduce
atingere niciunui drept pe care solicitantul
l-ar putea avea in temeiul unui contract,
astfel cum se mentioneaza la articolul 44
alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE. in
orice caz, solicitantul poate sesiza in acest
sens organismul de control competent
mentionat la articolul 20 din prezentul
regulament.

Prezenta dispozitie nu aduce atingere
niciunui drept pe care solicitantul 1-ar putea
avea In temeiul unui contract, astfel cum se
mentioneazd la articolul 41 din Codul
transportului feroviar nr.19/2022. In orice
caz, solicitantul poate sesiza in acest sens
organismul de control competent mentionat
la punctele 55 — 60 din prezentul regulament.

(9) Consiliul de administratie al 42. Consiliul de administratie al coridorului | Compatibil
coridorului de transport de marfa si grupul | de transport de marfa si grupul consultativ

consultativ mentionat la articolul 8 mentionat la punctul 13 stabilesc proceduri

alineatul (7) stabilesc proceduri pentru pentru asigurarea unei coordondri optime a

asigurarea unei coordonari optime a alocarii capacitatilor intre administratorii de

alocarii capacitatilor intre administratorii infrastructura, atat pentru cererile prevazute

de infrastructura, atat pentru cererile la punctul 29, cat si pentru cererile primite de

prevazute la articolul 13 alineatul (1), cat si | ctre administratorii de infrastructurd in

pentru cererile primite de catre cauza. Aceasta tine seama, de asemenea, de
administratorii de infrastructurd in cauza. accesul la terminale.

Aceasta tine seama, de asemenea, de

accesul la terminale.

(10) La alineatele (4) s1(9) de la 43. La punctele 37 si 42 de la prezentul | Compatibil
prezentul articol, referirile la articol, referirile la administratorii de
administratorii de infrastructura includ, infrastructura includ, dupa caz, organismele

dupa caz, organismele de alocare de alocare mentionate la articolul 13 din

mentionate la articolul 7 alineatul (2) din Codul transportului feroviar nr.19/2022.

Directiva 2012/34/UE.

Articolul 15. Solicitanti autorizati

Fard a aduce atingere articolului 41 44. Fara a aduce atingere articolului 41 din | Compatibil

alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE, alti
solicitanti decat intreprinderile feroviare si
grupdrile internationale pe care acestea le
constituie, cum ar fi expeditorii,
expeditorii de marfa si operatorii de
transport combinat, pot solicita trasele
internationale prestabilite specificate la

Codul transportului feroviar nr.19/2022, alti
solicitanti decat intreprinderile feroviare si
grupdrile internationale pe care acestea le
constituie, cum ar fi expeditorii, expeditorii
de marfa si operatorii de transport combinat,
pot solicita trasele internationale prestabilite
specificate la punctul 36 si rezerva de




articolul 14 alineatul (3) si rezerva de
capacitate specificata la articolul 14
alineatul (5). Pentru a folosi o astfel de
trasa pentru transportul de marfa pe
coridorul de transport de marfa, acesti
solicitanti desemneaza o intreprindere
feroviara care sa incheie un acord cu
administratorul de infrastructura in
conformitate cu articolul 28 din Directiva

2012/34/UE.

capacitate specificata la punctul 38. Pentru a
folosi o astfel de trasda pentru transportul de
marfa pe coridorul de transport de marfa,
acesti solicitanti desemneaza o intreprindere
feroviara care sa incheie un acord cu
administratorul de  infrastructura  in
conformitate cu articolul 42 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022.

Articolul 16. Gestionarea traficului

(1) Consiliul de administratie al 45. Consiliul de administratie al coridorului | Compatibil
coridorului de transport de marfa stabileste | de transport de marfa stabileste proceduri de

proceduri de coordonare a gestionarii coordonare a gestiondrii traficului de-a

traficului de-a lungul coridorului de lungul coridorului de transport de marfa.

transport de marfa. Consiliile de Consiliile de administratie ale coridoarelor
administratie ale coridoarelor interconectate de transport de marfa stabilesc
interconectate de transport de marfa proceduri de coordonare a traficului de-a

stabilesc proceduri de coordonare a lungul acestor coridoare de transport de

traficului de-a lungul acestor coridoare de | marfa.

transport de marfa.

(2) Administratorii de infrastructura ai 46. Administratorii de infrastructurd ai | Compatibil
coridorului de transport de marfa si grupul | coridorului de transport de marfa si grupul

consultativ mentionat la articolul 8 consultativ mentionat la punctul 13 stabilesc

alineatul (7) stabilesc proceduri pentru proceduri pentru asigurarea unei coordonari

asigurarea unei coordonari optime intre optime 1intre exploatarea infrastructurii

exploatarea infrastructurii feroviare si feroviare si exploatarea terminalelor.

exploatarea terminalelor.

Articolul 17. Gestionarea traficului in cazul unor perturbari

(1) Consiliul de administratie adopta 47. Consiliul de administratie adoptd | Compatibil

obiective comune de punctualitate si/sau
orientdri pentru gestionarea traficului in
cazul unor perturbari ale circulatiei
trenurilor pe coridorul de transport de
marfa.

obiective comune de punctualitate si/sau
orientdri pentru gestionarea traficului in cazul
unor perturbari ale circulatiei trenurilor pe
coridorul de transport de marfa.




(2) Fiecare administrator de infrastructura | 48. Fiecare administrator de infrastructura | Compatibil
vizat elaboreaza norme de prioritate pentru | vizat elaboreaza norme de prioritate pentru

gestionare intre diferitele tipuri de trafic gestionare intre diferitele tipuri de trafic din

din partea din coridoarele de transport de partea din coridoarele de transport de marfa

marfa aflatd sub responsabilitatea aflatd sub responsabilitatea respectivului
respectivului administrator de administrator ~ de  infrastructurd, in
infrastructura, in conformitate cu conformitate cu obiectivele comune sau

obiectivele comune sau orientarile, sau cu | orientdrile, sau cu ambele, mentionate la

ambele, mentionate la alineatul (1) din punctul 47. Aceste norme de prioritate sunt

prezentul articol. Aceste norme de publicate in documentul de referinta al retelei

prioritate sunt publicate in documentul de | mentionat la articolul 28 din Codul

referinta al retelei mentionat la articolul 27 | transportului feroviar nr.19/2022.

din Directiva 2012/34/UE.

(3) Principiile de stabilire a normelor de | 49. Principiile de stabilire a normelor de | Compatibil

prioritate prevad cel putin ca trasa
mentionata la articolul 14 alineatele (3) si
(4), alocata trenurilor de marfa care 1si
respecta ora planificata din graficul de
circulatie, nu trebuie modificata, in masura
posibilului. Principiile de stabilire a
normelor de prioritate vizeaza reducerea la
minimum a timpului de recuperare general
al retelei in ceea ce priveste necesitdtile
tuturor tipurilor de transport. In acest scop,
administratorii de infrastructura pot
coordona gestionarea intre diferitele tipuri
de trafic de-a lungul mai multor coridoare
de transport de marfa.

prioritate prevad cel putin ca trasa mentionata
la punctele 36 si 37, alocata trenurilor de
marfd care 1si respectd ora planificatd din
graficul de circulatie, nu trebuie modificata,
in masura posibilului. Principiile de stabilire
a normelor de prioritate vizeaza reducerea la
minimum a timpului de recuperare general al
retelei in ceea ce priveste necesitatile tuturor
tipurilor de transport. In acest scop,
administratorii de infrastructura pot coordona
gestionarea intre diferitele tipuri de trafic de-
a lungul mai multor coridoare de transport de
marfa.

Articolul 18. Informatii cu privire la cond

itiile de utilizare a coridorului de transport de marfa

Consiliul de administratie elaboreaza, 50. Consiliul de administratie elaboreaza, | Compatibil
actualizeaza periodic si publicd un actualizeaza periodic si publica un document

document care contine: care contine:

(a) toate informatiile continute in 50.1. toate informatiile continute 1in | Compatibil
documentele de referinta ale retelelor documentele de referintd ale retelelor

nationale care privesc coridorul de
transport de marfa, stabilite conform

nationale care privesc coridorul de transport
de marfa, stabilite conform procedurii




procedurii prevazute la articolul 27 din
Directiva 2012/34/UE;

prevazute la articolul 28 din Codul
transportului feroviar nr.19/2022;

(b) lista si caracteristicile terminalelor, 50.2. lista si caracteristicile terminalelor, | Compatibil
indeosebi informatiile referitoare la indeosebi informatiile referitoare la conditiile

conditiile si modalitatile de acces la si modalitatile de acces la terminale;

terminale;

(c) informatii referitoare la procedurile 50.3. informatii referitoare la procedurile | Compatibil
mentionate la articolele 13-17 din mentionate la punctele 29 — 49 din prezentul

prezentul regulament; si regulament; si

(d) planul de punere in aplicare. 50.4. planul de punere in aplicare. Compatibil
Articolul 19. Calitatea serviciului pe coridorul de transport de marfa

(1) Consiliul de administratie al 51. Consiliul de administratie al coridorului | Compatibil
coridorului de transport de marfa de transport de marfa promoveaza

promoveaza compatibilitatea intre compatibilitatea  intre  sistemele  de

sistemele de imbunatatire a performantelor | imbunatitire a performantelor de-a lungul

de-a lungul coridorului de transport de coridorului de transport de marfa, mentionate

marfd, mentionate la articolul 35 din la articolul 35 din Codul transportului

Directiva 2012/34/UE. feroviar nr.19/2022.

(2) Consiliul de administratie 52. Consiliul de administratie monitorizeaza | Compatibil

monitorizeaza performanta serviciilor
furnizate de administratorii de
infrastructura solicitantilor in Indeplinirea
functiilor lor esentiale, in masura in care
intrd sub incidenta articolelor 12-18,
precum si a serviciilor de transport feroviar
de marfa pe coridorul de transport de
marfda. Monitorizarea performantei se
efectueaza din punct de vedere calitativ si
cantitativ, daca este cazul, pe baza unor
indicatori de performanta vizand
obiectivele si tintele coridorului de
transport de marfa, definite in conformitate
cu articolul 9 alineatul (1) litera (c).
Consiliul de administratie consulta
grupurile consultative mentionate la
articolul 8 alineatele (7) si (8), precum si

performanta  serviciilor  furnizate de
administratorii de infrastructura solicitantilor
in indeplinirea functiilor lor esentiale, in
masura in care intrd sub incidenta punctelor
28 — 50.4, precum si a serviciilor de transport
feroviar de marfa pe coridorul de transport de
marfd. Monitorizarea performantei se
efectueaza din punct de vedere calitativ si
cantitativ, dacd este cazul, pe baza unor
indicatori de performanta vizand obiectivele
st tintele coridorului de transport de marfa,
definite in conformitate cu punctul 18.3.
Consiliul de administratie consulta grupurile
consultative mentionate la punctele 13 si 14,
precum si coordonatorul european cu privire
la indicatorii de performanta relevanti.




coordonatorul european cu privire la
indicatorii de performanta relevanti.

(3) Consiliul de administratie evalueaza 53. Consiliul de administratie evalueaza | Compatibil
rezultatele monitorizarii performantei in rezultatele monitorizarii performantei in
raport cu obiectivele si tintele definite n raport cu obiectivele si tintele definite In
conformitate cu articolul 9 alineatul (1) conformitate cu punctul 26 si cu prioritatile
litera (c) si cu prioritatile operationale operationale mentionate la punctele 64 —
mentionate la articolul 19 din 65.2. din Regulamentul privind orientarile
Regulamentul (UE) 2024/1679. Republicii Moldova pentru dezvoltarea
retelei nationale de transport, parte a retelei
transeuropene de transport, aprobat prin HG
nr. 158/2026.
(4) Consiliul de administratie intocmeste | 54. Consiliul de administratie Intocmeste si | Compatibil
si publicd un raport anual care prezinta publicdi un raport anual care prezinta
rezultatele activitatilor desfasurate n rezultatele activitatilor desfasurate in temeiul
temeiul prezentului articol. Acesta prezintd | prezentului articol. Acesta prezinta opiniile si
opiniile si evaluarea performantei de citre | evaluarea performantei de catre grupurile
grupurile consultative mentionate la consultative mentionate la punctele 13 si 14
articolul 8 alineatele (7) si (8) intr-o intr-o sectiune dedicatd a raportului.
sectiune dedicata a raportului. Consiliul de | Consiliul de administratie transmite raportul
administratie transmite raportul anual anual comitetului executiv spre aprobare.
comitetului executiv spre aprobare.
Articolul 20. Organismele de control
(1) Organismele de control mentionate la | 55. Organismele de control mentionate la | Compatibil

articolul 55 din Directiva 2012/34/UE
coopereaza pentru monitorizarea
concurentei pe coridorul feroviar de
transport de marfa. Acestea asigura
indeosebi accesul nediscriminatoriu la
coridor si sunt responsabile pentru
examinarea contestatiei prevazute la
articolul 56 alineatul (1) din directiva
mentionatd. Acestea schimba informatiile
necesare obtinute de la administratorii de
infrastructura si de la alte parti interesate.

articolul 50 din Codul transportului feroviar
nr.19/2022 coopereazd pentru monitorizarea
concurentei pe coridorul feroviar de transport
de marfa. Acestea asigurd indeosebi accesul
nediscriminatoriu  la  coridor si  sunt
responsabile pentru examinarea contestatiei
prevazute la articolul 51 din Codul
mentionat. Acestea schimba informatiile
necesare obtinute de la administratorii de
infrastructura si de la alte parti interesate.




(2) Pentru a promova o concurenta libera | 56. Pentru a promova o concurenta libera si | Compatibil
si loiald de-a lungul coridoarelor de loiald de-a lungul coridoarelor de transport de

transport de marfa, statele membre se marfa, Republica Moldova se straduieste sa

straduiesc sa instituie un nivel comparabil | instituie un nivel comparabil de control.

de control. Organismele de control sunt Organismele de control sunt usor accesibile

usor accesibile pentru operatorii de pe pentru operatorii de pe piatd si sunt capabile

piata si sunt capabile sa ia decizii in mod sd 1a decizii In mod independent si eficient.

independent si eficient.

(3) In cazul unei reclamatii adresate unui | 57. In cazul unei reclamatii adresate unui | Compatibil
organism de control de catre un solicitant | organism de control de catre un solicitant in

in ceea ce priveste serviciile internationale | ceea ce priveste serviciile internationale de

de transport feroviar de marfa sau in cadrul | transport feroviar de marfa sau in cadrul unei

unei initiative de investigatii (din proprie initiative de investigatii (din proprie

initiativa) a unui organism de control, acest | initiativd) a unui organism de control, acest

organism de control consultd organismele | organism de control consultd organismele de

de control ale tuturor celorlalte state control ale tuturor celorlalte state membre pe

membre pe teritoriul carora trece trasa teritoriul cdrora trece trasa internationald
internationald pentru transport de marfa pentru transport de marfa pentru respectivul

pentru respectivul tren de marfa si solicitd | tren de marfd si solicitd acestora toate

acestora toate informatiile necesare inainte | informatiile necesare inainte de a lua o

de a lua o decizie. decizie.

(4) Organismele de control consultate in | 58. Organismele de control consultate in | Compatibil
temeiul alineatului (3) furnizeaza toate temeiul punctului 57 furnizeaza toate

informatiile pe care ele insele au dreptul sa | informatiile pe care ele insele au dreptul sd le

le solicite in virtutea legislatiei lor solicite in virtutea legislatiei lor nationale

nationale organismului de control vizat. organismului de control vizat. Aceste

Aceste informatii pot fi utilizate numai in | informatii pot fi utilizate numai in scopul

scopul solutiondrii reclamatiilor sau solutionarii reclamatiilor sau investigatiilor
investigatiilor mentionate la alineatul (3). mentionate la punctul 57.

(5) Organismul de control care primeste 59. Organismul de control care primeste | Compatibil

reclamatia sau care a initiat investigatia
(din proprie initiativa) transfera
informatiile pertinente organismului de
control competent, pentru ca acesta sa ia
madsuri cu privire la partile implicate.

reclamatia sau care a initiat investigatia (din
proprie initiativa) transferd informatiile
pertinente  organismului de  control
competent, pentru ca acesta sd ia masuri cu
privire la partile implicate.




(6) Orice reprezentanti asociati ai
administratorilor de infrastructura astfel
cum se mentioneaza la articolul 40
alineatul (1) al doilea paragraf din
Directiva 2012/34/UE asigura furnizarea
fara intarziere a tuturor informatiilor
necesare in scopul solutiondrii
reclamatiilor sau 1n scopul investigatiei
mentionate la alineatul (3) din prezentul
articol si solicitate de catre organismul de
control al statului membru unde isi are
sediul reprezentantul asociat. Acest
organism de control are dreptul sa
transmita astfel de informatii privind trasa
feroviara internationala vizata
organismelor de control mentionate la
alineatul (3) din prezentul articol.

60. Orice reprezentanti asociati  ai
administratorilor de infrastructura astfel cum
se mentioneazd la articolul 40 din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022 asigura
furnizarea fara intarziere a  tuturor
informatiilor necesare in scopul solutionarii
reclamatiilor sau 1n scopul investigatiei
mentionate la punctul 57 si solicitate de catre
organismul de control al statului membru
unde isi are sediul reprezentantul asociat.
Acest organism de control are dreptul sa
transmitd astfel de informatii privind trasa
feroviara internationald vizatd organismelor
de control mentionate la punctul 57.

Compatibil

CAPITOLUL V DISPOZITII FINALE

Articolul 22. Monitorizarea punerii in aplicare

La fiecare patru ani dupa instituirea unui
coridor de transport de marfa, comitetul
executiv mentionat la articolul 8 alineatul
(1) din prezentul regulament prezinta
Comisiei rezultatele planului de punere in
aplicare pentru respectivul coridor.
Comisia analizeaza rezultatele respective si
informeaza comitetul mentionat la articolul
62 din Directiva 2012/34/UE cu privire la
analiza sa.

61. La fiecare patru ani dupa instituirea unui
coridor de transport de marfa, comitetul
executiv mentionat la punctul 7 prezinta
Comisiei Europene rezultatele planului de
punere 1n aplicare pentru respectivul coridor.

Compatibil

Articolul 23. Raport

Comisia examineaza periodic aplicarea
prezentului regulament. Aceasta prezinta
un raport Parlamentului European si
Consiliului, prima data la 10 noiembrie
2015 si ulterior o data la patru ani.

Prevederi UE neaplicabile

Articolul 24. Masuri tranzitorii




Prezentul regulament nu se aplica
Republicii Cipru si Maltei, atat timp cat pe
teritoriile acestora nu este instituit un
sistem feroviar.

Prevederi UE neaplicabile

Articolul 25. Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a
douazecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in
toate elementele sale si se aplica direct in
toate statele membre.

Prevederi UE neaplicabile

Viceprim-ministru,
Ministru

Vladimir BOLEA




nr. 06-2841 din 25.05.2026

| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirarea Guvernului
nr. 610/2018, solicitam inregistrarea proiectului hotardrii Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind refeaua feroviara europeana pentru un transport de marfa
competitiv, in lista proiectelor care urmeaza a fi examinate in cadrul urmatoarei sedinte a
secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de citre Cancelaria de Stat

a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. | Criterii de inregistrare Nota autorului
crt.

1. | Categoria si denumirea | Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea
proiectului Regulamentului privind reteaua feroviarda europeana pentru

un transport de marfa competitiv.

2. | Autoritatea care a Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
elaborat proiectul

3. | Justificarea depunerii Proiectul este elaborat in temeiul art. 3 alin. (3) lit. a) din
cererii Codul transportului feroviar nr. 19/2022 si al Legii nr.

112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre
Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si statele
membre ale acestora, pe de alta parte.

Proiectul transpune Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie
2010 privind reteaua feroviara europeand pentru un transport
de marfd competitiv, CELEX: 32010R0913, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 276 din 20.10.2010,
astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul
(UE) 2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului
din 13 iunie 2024.

4. | Referinta la documentul | Actiunea 81 din Capitolul 14, Clusterul 4, Programul
de planificare care national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
prevede elaborarea Europeand pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea
proiectului (PNA, PND, | Guvernului nr. 306/2025.

PNR, alte documente de
planificare sectoriale)
5. | Lista autoritatilor si - Ministerul Finantelor;

institutiilor a caror
avizare este necesara

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
- Ministerul Mediului;




- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;

- Ministerul Sanatatii;

- Consiliul Concurentei;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei;

- Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in

Transporturi;
- Agentia Proprietati Publice (I.S. “Calea Ferata din
Moldova”).
6. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. | Persoana responsabild de | Gapeev Roman, Sef al Directiei politici In domeniul
promovarea proiectului | transportului  feroviar, Ministerul Infrastructurii st
Dezvoltarii Regionale.
tel. 0 22 250 617, e-mail: roman.gapeev(@midr.gov.md
8. | Anexe 1. Proiectul hotararii de Guvern;
2. Nota de fundamentare la proiect;
3. Tabel de concordanta.
9. | Data si ora depunerii | Conform datei aplicarii semnaturii electronice.
cererii
10. | Semnatura
Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA

Ex. Roman Gapeev, 022-250-617
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E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md



mailto:roman.gapeev@midr.gov.md
mailto:secretariat@midr.gov.md
http://www.midr.gov.md/

	proiect de HG_Reg 913 2010 v1.2 (3)
	proiect Notă de fundamentare_Reg UE 913_v.1.2.semnat
	618-MIDR-2026
	3 Tabel de concordanta Reg. 913 2010.semnat
	4 Cerere inregistrare HG - Reg. 913 2010.semnat




